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AVANT PROPOS

Cette étude sur les performances économiques dbsnEs commerciales cotieres en Manche et sud de
la Mer du Nord se situe dans le cadre des travaux s impacts économiques directs de la péae »
I'action 3 du projet GIFS (Geography of inshorehifig and Sustainability). Ce projet a été sélect#on
dans le cadre du programme européen de la coapétedansfrontaliere INTERREG IVa, cofinancé par
le Fonds Européen de Développement Régional (FEDER)

Le projet GIFS a débuté en 2012 et se termine giersbre 2014. Les travaux couvrent la Manche dans
sa globalité, ainsi que le sud de la mer du Noiichptiquent des disciplines variées comme I'écoregmi

la géographie, les statistiques et la sociologe pfjet regroupe des partenaires scientifiquetasng
francais et flamands.

Les mers de la Manche et de la Mer du Nord abritest activité importante de péche qui aujourd’hui
fait face & de nouvelles évolutions et de nouveaopeux. L'objectif du projet GIFS est d'étudier
I'importance socio-économique et culturelle globddela péche cétiére afin d'intégrer ces dimensions
plus explicitement dans les politiques des péchiedaas la politique maritime, dans les stratégies
cotieres de revitalisation urbaine et plus largendans développement durable des communautés.
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Introduction

Ce rapport a pour objectif d’établir un apercu tdmgdortance économique de la péche cotiere en
Manche et dans le sud de la mer du Nord et conaelee pécheries francaises, anglaises, belges et
hollandaises basées dans cette zone. Les navieegrpcompte dans cette étude sont déterminés en
fonction de leur lieu d'immatriculation et non emttion de leurs zones de péche.

La premiere partie a pour objet de déterminerifeids de cette étude. Tout d’abord, la définititence
qui est considéré comme péche cétiere et navingédbhe cotiere sera discutée. La délimitation de la
zone d’étude et des individus étudiés sera enahitedée.

Dans une deuxieme partie, une présentation destéastiques des flottes de péche basées dansida zo
d’étude sera entreprise par pays.

La troisiéme partie consiste en une comparaisorpdgsrmances économiques de certaines flottilles
sélectionnées dans différentes régions de la z@tadg en analysant leurs soldes intermédiaires de

gestion.

Dans la quatrieme partie, une comparaison de gegloaicateurs économiques moyens de ces flottilles
sera effectuée. Puis, la valeur des débarquemebsganisation de la vente seront abordées.

Dans une cinquiéme partie, la valeur des débarqguksmee leurs évolutions seront exposées.

La derniere partie présente la richesse crée pativité de I'ensemble des flottilles dans la zone
d’étude.

! Une flottille est la combinaison d'une catégorie de technique de péche particuliéere et une catégorie de longueur du navire
(définition de la Commission Européenne). Il est supposé que les colits d'exploitation sont assez semblables pour les
différents navires regroupés au sein d'une méme flottille. La flottille est utilisée comme unité d'échantillonnage dans la
collecte de données économiques.
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1. Définitions
1.1. Péche cotiere

Il est difficile d’établir une définition communeeda péche cbtiere entre la France, 'Angleterae, |
Belgique et les Pays-Bas a cause des divergenicgsrdiétation entre ces pays sur ce que condatue
péche cbtiére dans leur contexte national. Bienlgumnde cbtiére soit clairement définie comme les
eaux en deca des 12 milles nautiques de la cotistiaction entre navire cétier et hauturier estehue
guelque chose de flou au fil des années, notammertt I'émergence d’'une classe de navire moyen
exploitant aussi bien les zones cotieres que haodst

L’'immatriculation des navires de péche et la délnve des licences de péche sont réglementées par
I'Etat Membre concerné. La législation et les caimtes administratives, pouvant étre plus ou moins
exigeantes d’'un pays a l'autre, sont souvent afleg®ur les navires de péche en dessous d’'unéneerta
taille limite, ce qui a des répercussions sur facstiration de la flotte en termes de classe dguear

des navires. En effet, il apparait clairement ssrflgures de 1 a 3 ci-dessous qu’une concentrdgsn
navires en fonction de leur taille s’effectue egald’'un plafond de longueur qui est de 10 métres au
Royaume-Uni, de 12 métres en France et de 24 nexrBglgique.

Figures 1 et 2

Relation entre taille et jauge pour les navires anglais de moins de 15 métres Relation entre taille et jauge pour les navires francais de moins de 15 métres
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Source: Presentation on Small scale coastal fisheries under the CFP reform, Casto Lopez pez Ben Benitez tez, Directorate General for
Fisheries and Maritime Affairs. Brussels, 25 February 2010.
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Figure 3 : Relation entre taille et jauge pour les navires belges
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Source: Liste officielle des navires de péche belges en 2011 - VLIZ

Ainsi, la délimitation entre pécheries cotieres hetuturieres choisie pour publier des données
économiques sur les flottilles au niveau natiorsalde 10 métres pour 'Angleterre et de 12 metres e
France. En Belgique, la limite choisie n’est pa® taille de navire mais une puissance du moteur
exprimée en kW. Les navires belges de moins dek®2sont principalement répartis entre les deux
flottilles suivantes: les « eurokkoteurs » les stkissers ». Les eurokotters sont des chalutipesréhe
polyvalents construits apres 1981. Les « kustwssesont des navires opérant dans la bande cétiere
réalisant des marées ne dépassant pas les 24.heures

Bien qu’il n’existe pas de définition communémentnmase au niveau européen, certains
éclaircissements ont été fournis dans le cadreslédi du Fonds européen pour la péche (FEP). Le
Reglement (CE) n ° 1198/2006 relatif au FEP artfie définit «la péche cotiere a petite échelle»
comme « la péche pratiquée par des navires de phahe longueur hors tout est inférieure & 12 rsétre
et n'utilisant aucun engins trainants ». Dans trecade la collecte de données pour la Data Cadlecti
Framework (DCF), une distinction claire est faitdre les navires de plus et moins de 12 metres de
longueur.

A l'exception de la Belgique et des Pays-Bas, @ilgminent les grands navires, les flottes des sutre
Etats Membres sont constituées principalement digesamesurant moins de 12 métres de long.

Remarqgue : Avec 'augmentation de la puissance des moteurs,définition de la péche cétiere basée
sur la taille du navire devient de moins en moiwidente. Des petits navires peuvent atteindre desx

de péche au-dela des 12 milles nautiques, soiebord de ce qui est considéré comme étant les eaux
cétieres (Symes, 2001).
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Une matrice des degrés d’inféodation a la banderedést proposée par Bertheual. (Berthouet al,
1999). Le critére de localisation des navires surd sites de production s’appuie sur le gradient d
rayon d’action des unités de péche. Le tableauitjire le nombre de navires « c6tiers » (plus d&o75
du temps d’activité en bande cotiere), « mixte% a 75 % en bande cétiére) et du « large » @noin
de 25 % en bande cétiere) en fonction de la cagte longueur des navires basés sur la facade
Manche francaise. Les résultats montrent qu'il nfess évident de déterminer une longueur de navire
qui départagerait les navires cotiers des naviaesuniers. Des navires de moins de 12 metres péuven
exploiter des especes présentes au-dela de lachgigee tandis que d’autres navires, plus grands,
peuvent décider de rester plus proche des cotaspgaher.

Tableau 1: Répartition des navires par catégorie de longueur et par rayon d'action

Catégorie de longueur Cotier Mixte Large Total

Moins de 7 métres 140 2 142
De 7 a 10 métres 486 10 496
De 10 a 12 meétres 284 74 10 368
De 12 3 15 métres 59 36 6 101
De 15 a 18 meétres 43 50 17 110
De 18 a 24 meétres 4 19 65 88
De 24 a 40 métres 2 30 32
40 metres et plus 11 11
Total 1016 193 139 1 348

Source : SIH, Activité 2011 des navires de péche de la fagade Mer du Nord — Manche

ENCADRE 1 : Exception

A l'exception de la Belgique et des Pays-Bas, @ilgminent les grands navires, pour les autres pays
étudiés les flottes sont constituées principalerdemavires mesurant moins de 12 metres de long.

1.2. Pécheries de la Manche et du sud de la Mer du Nord

La zone éligible du Programme GIFS regroupe lestdees Figure 4: Carte de la zone GIFS
suivants :
- 7 départements possedant une facade Manche poantie

- 20 « counties » bordant la Manche ou la Mer du Nbarar
la partie anglaise (de Norfolk a Cornwall) ; )
- Les 7 arrondissements bordant le littoral de ladfea ; 1

foes
of Saily

francaise ; ‘ ‘ ‘ 1

VLAANDEREN

- 5 arrondissements bordant le littoral au sud des-Bas
(de Zeeuwsch-Vlaanderen a Delft en Westland).

‘ FRANCE
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La dénomination « Pécheries de la Manche- sud déeladu Nord » peut recouvrir plusieurs réalités
selon la nature des questions abordées. Ce prollérdélimitation est lié au fait que ni les entisgs

de péche, ni les stocks halieutiques ne se camordans les limites administratives présentées ci-
dessus. Puisque notre analyse porte sur les pemi@es économiques des entreprises de péche
originaires de la Manche-sud de la Mer du Nordstc& dire celles dont le port d’attache se trouve a
I'intérieur des limites administratives terrestresjs les éléments de colts et de recettes dadenpris

en compte, qu’ils concernent les activités réafisfans la zone ou en-dehors. Une telle approclomdép

a une logique industrielle, dans laquelle la fircoastitue le point central de I'analyse. Dans liéesdu
rapport, le terme « flotte de péche de la Manchked-de la Mer du Nord » devra étre compris comme
représentant les navires immatriculés dans lestiquarmaritimes ou les districts de la zone
géographique étudiée.

Les données économiques disponibles ne correspopdsitioujours précisemment a la zone d’étude du
programme GIFS. En effet, la plupart des rappdrties données sont publiés a I'échelle nationales al
gue le projet ne concerne qu’une partie du littdeala France, du Royaume-Uni et des Pays-Bas.

Pécherie de Hastings (R-U), University de Greenwich
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2. Caractéristiques des flottilles de péche
2.1. Objectifs/meéthodologie

Il s’agit de donner un apercu de I'évolution deBédéntes flottes de péche, premiérement au niveau
national, puis au niveau de ma Manche - sud deeladm Nord et de montrer leur importance en termes
de nombre de navires, d’emplois créés et de puissa® péche totale. Les principaux métiers prasiqué

et espéces ciblées seront également passés en Wevuattention particuliere sera donnée a la@adi

la flotte regroupant les navires de moins de 12esete longueur (pécherie cotiére).

2.2. Données

Les données principalement utilisées dans cettigepsont les données collectées dans le cadre de la
DCF et publiées par le « Scientific, Technical &wbnomic Committee for Fisheries » (STECF) dans
les rapports annuels sur la situation économiquee flibdtes de péche des Etats Membres « Annual
Economic Report » (AER). Une présentation plusitiétades données économiques est effectuée dans
la troisieme partie.

2.3. Reésultats

En 2011, les navires inférieurs a 12 metres reptése56% de la flotte de péche européenne en serme
de nombre de navires, 6% du tonnage brut et 25k pl@issance de péche exprimée en kilowatts (AER,
2013). La taille de la flotte de péche des Etatsmiles décroit depuis quelques années. Les
caractéristiques des flottes de péche de chacuguigee pays concernés par cette étude sont ééaill
ci-dessous au niveau national et au niveau spéeifitg la facade Manche — sud de la Mer du Nord pour
la France et le Royaume-Uni.

2.3.1. Belgique

Le nombre de navire de péche en Belgique a dimileu&5,7% entre 2008 et 2012 et la puissance de
péche de 19% sur cette méme période (Tableau 2).
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2008 2009 2010 2011 2012
Nombre total de navires 102 100 89 89 86
Nombre de pécheurs employés 458 409 400 377
Emploi (ETP) 380 335 352 342
Puissance (kW) 60 620 60 620 51590 51198 49 135
Tonnage 19 292 19 007 16 048 15812 15326
Consommation de gasoil (litres) 42 440 390 52 863 599 46 424 856 40 265 705
Nombre de jours de péche 12 254 12 227 10 885 10414 10063
Nombre de jours en mer 19 526 17736 17 904 17 202 16 781
Entreprises de 2 a 5 navires 5 7 6 1 2
Entreprises de plus de 5 navires 0 0 0 0 0
Entreprises avec un navire 92 85 77 87 78

La flotte belge se compose principalement de cieafuta perche opérant dans la mer du Nord, la
Manche et d'autres zones de I'Atlantique Nord. Abutl de 'année 2013, la flotte se compose de 83
navires pour une puissance totale de 47 554 kWohgueur moyenne des navires en 2013 est de 21,6

metres.

Au niveau national, les navires de péche belgesrsgnoupés en flottilles en fonction de leur paisse
motrice. lIs étaient 45 navires a avoir une puissamotrice inférieure a 221 kilowatts et 41 navees
dela au 31 décembre 2011. La quasi-totalité déottefbelge est répartie entre 3 ports : Nieuwpoort

Oostende et Zeebrugge.

Le secteur de la péche professionnelle marine dgidge contribue pour seulement 0,04% du PIB

national en 2006.

ENCADRE 2 : Différenciation des flottilles entre pas étudiés
Il n'existe pas en Belgique de flottille de péche moins de 12 métres donc il n'y a pas, selan la
définition retenue par la Commission Européennepé&ihe dite « cotiere a petite échelle » bien que |

guasi-totalité des entreprises de péche ne compaiten seul navire et que plusieurs navires operent
majoritairement dans la bande des 12 milles naesiqu

10



fInshore Figy .
Geov,“a"w - o

95,
Ustainability

2.3.2. France

Les données du tableau 3 ci-dessous incorporenhdeses francais basés dans les départements
d'outre-mer et des collectivités d'outre-mer, quiptent pour a peu preés le tiers de la flotte faise;

Tableau 3: Evolution des caractéristiques de la flotte de péche francgaise

2008 2009 2010 2011 2012
Nombre total de navires 6 605 6475 6102 6 004 6149
Nombre de pécheurs employés 11674 11960 10872 10713
Emploi (ETP) 8 375 9058 8433 7 447
Puissance (kW) 958 312 929 414 885 137 879 898 | 884 207
Tonnage 188 232 176 348 163914 161041 | 156 051
Consommation de gasoil (litres) | 294 585 257 | 383502311 | 357 256 359 | 341 596 632
Nombre de jours de péche 463718 455 326
Nombre de jours en mer 507 098 492 796
Entreprises de 2 a 5 navires 299 577 607 623 610
Entreprises de plus de 5 navires 7 17 15 16 11
Entreprises avec un navire 3 860 4499 4563 4420 4372

Les navires de moins de 12 meétres représentenmoenv®% de la flotte nationale en termes de navires
actifs et consomment 9% de la quantité totale dieucant. Bien que la consommation de carburant ait
augmenté de 30% sur la période 2008-2009, ellerektgére diminution depuis 2009.

En 2011, la facade francaise en Manche compte 1nd2®es de péche professionnelle (dont 1348 sont
actifs?) employant 3871 marins équivalent temps plein (E@Rprés le Systéme d'Informations
Halieutiques (SIH) (SIH, 2011). Cette flotte a ymssance totale de 234 269 kW. Dans les publitsitio
du SIH, la flotte de péche de la facade maritiren¢aise Manche-mer du Nord regroupe tous les
navires immatriculés des quartiers maritimes deketque a Camaret, dans les régions littorales du
Nord-Pas-de-Calais, Picardie, de Haute-Normandid3akse-Normandie et du nord de la Bretagne. Sur
la période 2000-2010, la flottille de cette zoneamnnu une perte de navires de 14,5%, avec une
diminution de 8,5% pour les navires de moins dengfes, de 30,4% pour les navires de 12 a 24 métres
et de 40% pour les navires de plus de 40 métresédgian Nord-Pas-de-Calais a connu une perte de
15,4% de sa flotte et qui s’est particulieremesseati pour les plus de 40 metres.

’ Navire de péche francais inactif : navire de péche désarmé sans justification depuis au moins 6 mois, ou récipiendaire
d’une décision de suspension ou de retrait de la licence de péche communautaire ;

Source : Direction des péches maritimes et de l'aquaculture, Sous-direction des ressources halieutiques CIRCULAIRE
DPMA/SDRH/C2010-9634

11
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Le quartier maritime de Dunkerque est surtout cagpate grandes unités pratiquant la péche offshore.
Au contraire, la Bretagne est une région composapritairement de petites unités pratiquant une
péche cébtiere.

Figures 5 et 6

Evolution du nombre de marins (ETP) embarqués

Evolution du nombre de navire de moins de 12 métres & 5 =
sur les navires de moins de 12 métres
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2.3.3. Royaume-Uni

Tableau 4: Evolution des caractéristiques de la flotte de péche du Royaume-Uni

2008 2009 2010 2011 2012
Nombre total de navires 6 796 6616 6544 6 467 6414
Nombre de pécheurs employés 12 614 12 212 12 703 12 405
Emploi (ETP) 7983 7519 7 589 7 192
Puissance (kW) 860 104 839 598 834 688 825914 | 807 134
Tonnage 212 242 207 156 207 555 207 168 | 201 509
Consommation de gasoil (litres) 298 162 001 | 287989 853 | 283315063 | 268 136 946
Nombre de jours de péche 369 487 341511 336 120 332960 | 326248
Nombre de jours en mer 446 271 424 678 420 443 414 488 | 397 319
Entreprises de 2 a 5 navires 174 182 175 184 188
Entreprises de plus de 5 navires 2 1 1 1 1
Entreprises avec un navire 4314 4258 4196 4242 4147

Source : Données du Seafish

Le nombre de navires anglais continue de baisgpiieééement, passant de 6796 en 2008 a 6414 en
2012 (tableau 4). Cette tendance est égalemenivaiessur la fagade Manche - sud de la Mer du Nord
(tableau 5). L'augmentation du nombre de navirgi$ésagans les statistiques du Seafish est dugparta
croissante de navires inférieurs a 10 métres sdanteteur logbooks et qui étaient auparavant
comptabilisés comme inactifs.
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Tableau 5: Nombre de navires de péche anglais immatriculés sur la fagade Manche - sud de la Mer du Nord (de Newlyn a Kings Lynn)
2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Navires actifs 1520 | 1676 | 1733 | 1679 | 1582 | 1582 | 1586
Navires inactifs® 833 711 647 635 646 685 685

Total 2353 | 2387 | 2380 | 2314 | 2228 | 2267 | 2271
Source : Données du Seafish

Sur cette facade, les navires de péche anglaigenfé a 12 metres représentent 90% de la flotieeac

en termes de nombre de navires, 63% de la puissEnpéche et 30% du tonnage brut. Les navires de
plus de 12 métres immatriculés sur la facade Manchel de la Mer du Nord, bien que ne représentant
que 10% du nombre de navire, contribuent a hautel60% aux débarquements en quantité et a 65%
aux débarquements en valeur.

Tableau 6: Evolution des caractéristiques de la flotte de péche anglaise immatriculée sur la fagade Manche et sud de la Mer du Nord
(de Newlyn a Kings Lynn)

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Navires actifs 1520 1676 1733 1679 1582 1582 1586
Puissance (kW) 162209 | 166329 | 161086 | 150580 | 146345 | 148 864 | 147 882
Tonnage (GT) 27 263 27 398 25 839 22 702 22527 22 636 22 678
Débarquements (en tonnes) 51287 60 797 55396 54 181 59 926 61 388 65 196
Débarquements en valeur (1000 £) 90508 | 107377 | 107 448 99054 | 112644 | 123733 | 123283
Jours de mer 118761 | 136203 | 132372 | 116082 | 116102 | 116465 | 112784

Source : Données du Seafish

2.3.4. Pays-Bas

La principale conclusion tirée d’un rapport sumifiortance économique de la flotte de péche arfisana
non-commerciale aux Pays-Bas, c’est-a-dire lesreavile moins de 24 metres dont le revenu brut
annuel est inférieur a 50 000 euros, est qu’eltdrés limitée. Bien que ces navires représentéfi 5
des navires néerlandais, ils ne contribueraier# @& du revenu et des codts totaux de la flotieédbe
nationale (Bartelings & Oostenbrugge, 2007). En120&s navires néerlandais inférieurs a 12 métres
représentent 27% de la flotte nationale maiseseent 1,5% de 'ensemble des ETP dans la péche
(AER, 2013).

L’augmentation du nombre de navire observée dartaldeau 7 est due a I'enregistrement dans le
fichier national des navires de petite taille qutssouvent inactifs. Si I'on prend en compte urigent

les navires actifs (figure 7), le nombre de nadeepéche aux Pays-Bas est bien inférieur. La péche
industrielle est importante aux Pays-Bas et 26% atgeeprises de péche possedent au moins deux
navires.

? Les navires inactifs anglais comprennent les navires de moins de 10 metres de soumettant pas de logbooks.
13



Tableau 7: Evolution des caractéristiques de la flotte de péche néerlandaise (incluant les navires inactifs)
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2008 2009 2010 2011 2012
Nombre total de navires 726 712 725 738 740
Nombre de pécheurs employés 3265 3220 3358 2763
Emploi (ETP) 2200 2207 2 205 1768
Puissance (kW) 332213 288 572 293784 290121 | 286483
Tonnage 145 859 129 403 137 195 130522 | 133698
Consommation de gasoil (litres) 246 875743 | 223244753 | 212747894 | 193816246
Nombre de jours de péche 44 268 43 086 44 606 36 312 43 973
Nombre de jours en mer 50 486 49 164 50 845 46 102 49 926
Entreprises de 2 a 5 navires 121 120 111 109 110
Entreprises de plus de 5 navires 11 10 14 11 11
Entreprises avec un navire 341 325 342 350 350
Source : AER
Figure 7: Evolution du nombre de navires actifs et de la capacité de péche aux Pays-Bas
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Source : AER
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3. Performances économiques des flottilles de péche

Ce chapitre présente les données économiques gmosur les flottilles de péche dans la zoneiétud
et leurs limites, puis compare les soldes interaigg8 de gestion des flottilles sélectionnées en
décrivant la méthodologie utilisée pour leur calcul

3.1. Données et méthodes

3.1.1. Données

3.1.1.1. Rapport économique annuel sur la flotte de péche européenne (AER)

Les pays membres de I'UE sont tenus par la Datde@mn Framework (DCF) de récolter et de
transmettre des données économiques sur leurdldttle péche (European Commission Decision
2008/949/EC). Les Etats-Membres décrivent la sitnatconomique de leur propre flottille soit a part

de source comptable, ou a partir de données d’'éesju€es données sont ensuite regroupées et
harmonisées par le Joint Research Centre (JRG) Adnual Economic Report » (AER) est le rapport
publié annuellement par le Comité Scientifique, hfegue et Economique de la Péche (CSTEP)
donnant des informations sur la structure et lefopeances économiques des flottes de péche dé&s Eta
Membres de I'Union européenne (UE).

Dans 'AER, les navires sont regroupés en flotilgelon I'engin de péche principalement utiliséy le
classe de longueur et leur nationalité. Bien que rdevires puissent pratiquer différents meétierssdan
'année, ils ne peuvent étre classés que dansauthe fottille.

La segmentation DCF est une segmentation en vigaeliéchelle européenne mais parfois peu
représentative des réalités aux échelles natiorfBl@greset al., 2013). En France, cette segmentation
peut ainsi regrouper dans une méme flottille desres aux comportements trés hétérogenes : ainsi la
flottille des chalutiers de fond regroupe des resvipratiquant exclusivement cette activité avec des
navires combinant au cours de l'année cette actamec une ou plusieurs (dragues et/ou tamis...).
D’autres segmentations sont donc souvent propgsé&eses Etats Membres pour leurs publications
nationales.

Bien que les données des AER présentent I'avarddgemoniser la classification des navires des
différents Etats Membres par classe de longue@ngin de péche principal, il n’est pas possible de
désagréger ces données nationales a la zone gpécilanche - sud de la Mer du Nord. Cette limite
concerne particulierement la France et le Royaumiegui détiennent plusieurs facades maritimes trés
variées. Pour les flottilles francaises de moind 2lenetres, les données economiques sont dispsrible
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I'échelle de la facade Atlantique-Manche mais lesries sur celles de plus de 12 metres englokeent le
navires immatriculés en Méditerranée. De méme,fltsilles anglaises classent tous les navires
immatriculés en Grande-Bretagne par classe de émget engin de péche principal sans possibilité de
désagréeger les données économiques a la zone Mamebe du Nord. Concernant la Belgique et les
Pays-Bas, leur facade maritime unique permet débseer du probleme de I'échelle des données
disponibles.

3.1.1.2. Rapports économiques nationaux sur les flottilles de péche

Les rapports nationaux publiant annuellement dégateurs économiques par flottille pour les fagade
de la zone qui nous intéressent sont les suivants:

- Pour les flottilles francaises :La Synthése des flottilles de péchd'échelle Mer du Nord -
Manche dans le cadre du SIH de 'lFREMER. A unee8iehencore plus fine, 'Observatoire
économique régional des péches de Bretagne pasiRRésultats des flottilles artisanalesur
les navires immatriculés dans les quartiers maetihe la région Bretagne.

- Pour les flottilles anglaises LesEconomic fleet repoppubliés par le Seafish Industry.

- Pour les flottilles belges :De Belgische Zeevisserij, Economische situatie darBelgische
rederijen publiés par le Ministére de I'Agriculture et de Péche de Belgique (Departement
Landbouw en Visserij).

Synthese des flottilles de péche, SIH

Le Systeme d’Informations Halieutiques (SIH) dérdiner propose une segmentation des flottilles
francaises s'appuyant sur les combinaisons de ratiatiqués par le navire au cours de l'annéaret s
les classes de longueur inférieur ou supérieur aées. Les données économiques sur les navires
constituant I'échantillon sont collectées dans kdre de l'enquéte économique du SIH. Les
caractéristiques par flottilles et certains indéceis économiques sont disponibles a I'échelle declade
Manche - Mer du Nord, c’est-a-dire pour les fltdSl constituées par les navirgsmatriculés de
Dunkerque a Camaret.

Observatoire économique régional des péches de Bretagne

La population de référence est la flottille desirem/de péche immatriculés dans les quartiers imapst

de Bretagne. Les données économiques sont foupaiedes centres de gestion et les données de
production par les Organisations de Producteurssegmentation des flottilles tient compte de la
combinaison de métiers utilisés et de la classtoungueur. La flotte étudiée est ainsi répartie en s
grandes flottilles dont une regroupant les nayprasiquant uniquement des arts dormants.
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Economic fleet report, Seafish

Les principaux criteres de segmentation en flesillans ces rapports du Seafish sont la longueur du
navire et I'engin de péche principalement utili€&rtaines flottilles tiennent compte d’autres cege
dans leur composition tels que les principales @speomposant la valeur totale des débarquemants, |
principale zone de péche et la puissance du metquimeée en kW. Avant 2006, les données sur les
flottilles de moins de 10 metres étaient indisptasb

Une re-segmentation des données économiques &lléde la zone d’étude a été requise auprés du
Seafish. Les navires de péche ont été identifiegggport a leur lieu d’immatriculation, leur tailet
I'engin de péche principalement utilisé au courd’denée. Les navires anglais immatriculés dans la
zone couverte par le projet GIFS ont été séparéesar zones géographiques : une zone au sud-ouest
de I'Angleterre comprenant les navires immatricudéss les ports de Newlyn (Cornwall) a Swanage
(Dorset), et l'autre au sud-est comprenant lesraavimmatriculés de Poole (Dorset) & Kings Lynn
(Norfolk). Dans les parties suivantes, ces deuxegodistinctes seront désignées par « Sud-Est » et
« Sud-Ouest ».

Uitkomsten Belgische Zeevisserij

La segmentation des flottilles dans les rapportslesi performances économiques des navires belges
repose principalement sur la puissance de motmnsdu navire en kilowatts (kW). La flotte est tout
d’abord divisée entre les navires dont la puissanatice est inférieure a 221 kW et ceux dont efie
supérieure. Trois sous-catégories sont distingdées les navires de moins de 221 kW : les cotiers
(Kustvissersfont des marées de moins de 24 heures et péoheptement dans la bande cétiere des 12
miles nautiques, les Eurokotters sont spécialernentus pour le chalutage a perche, et les autres
navires Andere Klein Vlootsegmeént

La flotte de péche belge étant composée d'un failolmbre de grands navires débarquant dans un

nombre de port trés limité, les données économiglisgsonibles sont relativement bien complétes et
deétaillées.
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3.1.1.3. Taux d’échantillonnage

Les performances économiques des flottilles raskaslici seront comparées.

Tableau 8: Taux d’échantillonnage des flottilles étudiées

. Taux
Belgique Belgique Kustvissers 20 16 80%
Belgique Belgique Eurokotters 20 20 100%
Pays-Bas Pays-Bas Chalutiers a perche 12-18m 11 3 27%
Pays-Bas Pays-Bas Chalutiers a perche 18-24m 170 36 21%
France Bretagne Dragueurs <12m 217 89 41%
France Facade Manche Dragueurs <12m 209 138 66%
France Bretagne Chalutiers a panneaux 12-16m 108 45 42%
France Bretagne chalutiers polyvalents 93 38 41%
France Bretagne chalutiers dragueurs <12m 76 31 41%
France Fagade Manche Fileyeurs <12m 122 38 31%
France Fagade Manche Fileyeurs caseyeurs <12m 129 55 43%
France Bretagne Arts dormants <12m 559 219 39%
Angleterre sud-est chalutiers a panneaux <12m 60 4 7%
Angleterre sud-ouest chalutiers a panneaux <12m 47 3 6%
Angleterre sud-est Chalutiers a perche <221kW 8 2 25%
Angleterre sud-ouest Chalutiers a perche <221kW 8 0 0%
Angleterre sud-est Dragueurs <10m 36 0 0%
Angleterre sud-ouest Dragueurs <10m 13 0 0%
Angleterre sud-est & sud- Dragueurs [10-12[m 13 4 31%

ouest

Angleterre sud-est Caseyeurs <10m 120 5 4%
Angleterre sud-ouest Caseyeurs <10m 109 5 5%
Angleterre sud-est Caseyeurs [10-12m[ 21 0 0%
Angleterre sud-ouest Caseyeurs [10-12m][ 21 1 5%
Angleterre sud-est Fileyeurs <12m 165 10 6%
Angleterre sud-ouest Fileyeurs <12m 75 7 9%

Les faibles taux d'échantillonnage des donnéesais®g sont dus a la re-segmentation spécifique des
flottilles requise auprées du Seafish pour cettel&tlorsqu’il y a absence de navire enquété dans
I'échantillon pour I'année 2011, les estimationslaetructure des colts pour ces flottilles sorséka

sur les données des années antérieures ou suottiled dont les caractéristiques sont tres siirgks.
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3.1.1.4. Limites des comparaisons des données économiques

Différents critéres de segmentation en flottilles

D0 aux différentes classifications utilisées pas fgys pour segmenter leur flotte en flottilles, la
comparaison des flottilles peut paraitre délicdie. des problemes majeurs découle des différentes
définitions de ce que sont les « navires inactifa péche sur 'année » dans les statistiquesraée
officielles, ce qui a des répercussions sur legltats économiques moyens.

Absence de données

Méme lorsque les pécheurs acceptent de transnuktrenformations sur leur situation économique,
certaines données peuvent étre manquantes ou ifetes\pParfois, seulement un ou deux navires
forment un segment de la flotte, et en raison destipns de confidentialité les données ne peysasnt
étre publiées.

Précision des colits d’exploitations

Lorsque certains colts d’exploitation ne sont mdatés, il est impossible de calculer 'ExcédenitBr
d’Exploitation (EBE) moyen par flottille. Ce quitele cas pour les données économiques disponibles
dans les publications annuelles du SIH.

Différentes méthodes de récolte des données

Les données sur les comptes d’exploitation desuéshsont récoltées soit sur la base des sources
comptables, soit a partir d’enquétes menées aupudséchantillon de pécheur. Il a été constaté une
surévaluation de la rémunération du propriétaieprésentée par 'EBE, avec des données comptables
par rapport aux données par voie d’enquéte (LeeC@010). Cela est di au mode d’affectation des
salaires chez les pécheurs artisans, basé sustensy de partage de la valeur ajoutée qui n'est pas
systématiquement appliqué pour les plus petitesaerabions constituées d’'un ou de deux marins
(Boncoeur et al., 2000). Lorsque les propriétagetarquants seuls se rémunérent sur le revenu du
capital, cela conduit mécaniquement a surévalueertabilité et donc la performance économique de
ces navires. Cette caractéristique, soulignée paedA Marshall dans « Principles of Economics »
(Marshall, A. 1890), est fréquente au sein deggxetinités de production, pour lesquelles il nexas
automatiquement une séparation des rémuneérationstraliail et du capital. L'excédent brut
d’exploitation calculé d’apres les données compiatdur un échantillon composé de 77 navires de
moins de 24 metres immatriculés en Bretagne en 2303upérieur de 12% a celui obtenu par la
méthode du questionnaire. Cet écart atteint 39%gla seules les navires de moins de 12 metres sont
retenus (Le Floc’h, P. 2009).
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ENCADRE 3 : Traitement des données
Les données utilisées sont fusionnées avec lesédsnde rapports économiques annuels (les Pays-B3
Belgique), les données publiées dans des rappatitnaux et régionaux (la Belgique / la Francdpstdonnées
retraitées provenant du Seafish (le Royaume-Urdcdes aux données représente toujours un défumgjeand
I'analyse concerne des zones spécifiques comnesabl GIFS et peut provoquer des limites (des nengo
matiére de moyens financiers et de temps). Quanhaix d’indicateurs économiques pertinents poponélre a
la question du rapport, il a été décidé d'utiliseux les plus communément disponibles: le Chiffedfaires
(CA), la Valeur ajoutée Brute (VAB) (3.4 milliargmur le secteur de la péche en UE), les prix mo{ens, le
nombre de membres d'équipage par navires (en dgoi@mps plein).

[72)

3.1.2. Méthodes

3.1.2.1. Soldes intermédiaires de gestion des entreprises de péche

La nécessité de suivre I'activité économique deeeprises a conduit a définir, a partir des prtsdat
charges du plan comptable général, une série diesahtermédiaires de gestion tels que la valeur
ajoutée (VA), I'excédent brut d’exploitation (EBHg résultat d’exploitation (RE) et résultat couran
avant impo6t (RCAI).

La valeur ajoutée est égale a la différence eatraleur de production (assimilable au chiffre f@imé

en l'absence de variation de stocks) et celle desammations intermédiaires (biens non durables et
services extérieurs consommes dans le processdsqifp Elle représente I'excédent de la valedeer

sur la valeur détruite dans le cadre du procesadptif.

L’excédent brut d’exploitation est égal a la difidce entre la valeur ajoutée brute et les charges
salariales et fiscales (autre que I'impdt sur léndiices) supportés par I'entreprise. L’EBE doit

normalement permettre d’amortir le capital fixe, deamunérer les créanciers et propriétaires de
I'entreprise et de payer I'impdt sur les bénéfices.

On obtient le résultat d’exploitation en retranchde I'EBE I'amortissement du capital fixe. Ce sold
représente le bénéfice que tirerait I'entreprerdril’exploitation de son entreprise dans I'hypoghes
d’un autofinancement complet de son activité.

Le résultat courant avant imp6t est obtenu en ajgues produits financiers au résultat d’explatat
et en retranchant de celui-ci les charges finaasi&upportées par I'entreprise. Alors que le rasult
d’exploitation représente en principe la rentabiBconomique de I'entreprise, le résultat courgant
impot représente sa rentabilité financiére. Ichy'dst pas tenu en compte des produits et des eharg
caractére exceptionnel.
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Tableau 9: Soldes intermédiaires de gestion disponibles par flottille pour I’lannée 2011 selon les différentes sources de données

économiques

IFREMER - Systéme Observatoire Departement Annual
Source des données d'Information économique régional Seafish Industry Landbouw en Economic
Halieutique (SIH) des péches de Bretagne Visserij Report
Fagade frangaise Facade anglaise
zone couverte Manche - Mer du Bretagne Manche —sud de la Belgique Pays-Bas
Nord Mer du Nord
Valeur ajoutée (VA) X X X X X
Excédent Brut
d'Exploitation (EBE) X X X X
Résultat d'Exploitation X X X
Résultat Courant Avant
Impots (RCAI) X X X

Pour faciliter les comparaisons entre les donn@mamiques moyennes des différentes flottilles,

celles-ci ont été regroupées dans quatre groupes :

- les « grands arts trainants >»yegroupant des chalutiers de 12 & 24 metres ;

- les « petits chalutiers »comprenant quatre flottilles de chalutiers inféreea 12 metres, dont les

navires combinent souvent 'usage du chalut avaattés engins selon les saisons ;
- les « dragueurs »nférieurs a 12 metres ;

- les « filayeurs-caseyeurs gui regroupent différentes flottilles anglaisedrahcaises de moins

de 12 metres pratiquant les métiers du filet etlocasier

Remarqgue : Les données économiques anglaises provenant distSeant exprimées a l'origine en
pounds. Le taux de change GBP/EUR retenu pourtaffetes conversions dans les tables suivantes est

le taux de change GBP/EUR moyen de 2aiiii est de 1,1525.

* source: www.oanda.com/lang/fr/currency/historical-rates
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Le ratio VAB/CA, est indicateur d’efficacité clagsie qui permet de constater l'efficacité des fle#ti
de péche se développant dans la zone GIFS. Cendigue le niveau de richesse produite pour 1 euro

de produit de la mer vendu. Plus le ratio est élpiés la flotte est efficace.

Tableau 10 : Efficacité économique des flottilles de péche sur la zone de GIFS

Pays Zone de péche Flotte % de la VAB dans le CA
Manche Fileyeurs < 12m 63,0
France Manche Fileyeurs, Caseyeurs < 12m 65,0
Bretagne Engins dormants <12m 60,3
8 Bretagne Engins dormants >12m 58,4
s Sud-Est Caseyeurs <10m 57,5
g Sud-Ouest Caseyeurs <10m 59,0
Q Angleterre Sud-Est Caseyeurs [10-12m][ 49,1
Sud-Ouest Caseyeurs [10-12m[ 52,7
Sud-Est Fileyeurs < 12m 66,6
Sud-Ouest Fileyeurs < 12m 64,4
Bretagne Dragueurs < 12m 59,4
France
Manche Dragueurs < 12m 63,0
Sud-Est Dragueurs < 10m 46,7
Sud-Ouest Dragueurs < 10m 38,5
Angleterre Sud-Est et Sud-Ouest Dragueurs [10m-12m[ 42,0
£ Sud-Est Chalutiers <12m 57,5
(E Sud-Ouest Chalutiers <12m 58,8
g France Bretagne Chalutiers [12m-16m[ 49,3
Sud-Est Chalutiers a perche <221kW 27,7
Angleterre —
Sud-Ouest Chalutiers a perche <221kW 58,2
Belgique Chalutiers a perche <221kW 43,1
Chalutiers a perche 12-18m 42,9
Pays-Bas " ‘
Chalutiers a perche 18-24m 35,2

Le tableau 10 montre que les navires les plusaafis et leur capacité a dégager de la valeur ajouté
sont les navires de moins de 12 metres qui utilides engins de capture passifs, a I'exceptiorade |
flotte bretonne. Au contraire, les navires utilisde grands chaluts et principalement les plus gris

un ratio d'efficacité relativement bas. On peut ligxier une telle caractéristique du fait que les

chalutiers embarquent plus de personnels, la cltlrgarburant est conséquente et les grands naeres

peuvent pas utiliser des « stratégies marketirgmbtables aux navires cotiers.

> Tous les résultats économiques dans la partie 3.2. ont comme période de référence I'année 2011.
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3.2.1. Flottilles des « grands arts trainants »

A noter une différence trés significative des cmastiques moyennes des chalutiers a perche anglai
d’'une puissance inférieure a 221 kW entre les zansgd-est » et « sud-ouest » qui est di a une
proportion relativement plus élevée de grands eawilans la flottille en Manche ouest, notamment en
Cornouailles (Cornwall). Les chalutiers a perchesdd-est de I'Angleterre ont un chiffre d'affaires
moyen par navire faible qui couvre a peine le tale$ charges alors que ceux basés dans l'ouest
parviennent en moyenne a un EBE représentant 3du6ekiffre d’affaire.

Les chalutiers a perche hollandais de 12-18 meildent majoritairement la crevette grise, espece a
forte valeur ajoutée. Malgré un chiffre d’affair®yen par navire en 2011 de 1,25 million d’eures, ¢
chalutiers a perche ont eu des codts en carbuglleinent élevés qu'ils n'ont pas dégagé une valeur
ajoutée en pourcentage du chiffre d’affaire a ldquen aurait pu s’attendre. Pour 1€ percu parclater

de la ressource, 57 centimes d'€ ont été utilisssde processus de production et seulement 43
centimes d’€ représentent réellement de la créaonchesse. La moyenne d’age de ces navirexest d
43 ans.

Remarque : Les Kustvissers belges, les chalutiers a perciiandais de 18-24 metres et les petits
chalutiers a perche du sud-est de I'Angleterreeontnoyenne un résultat d’exploitation négatif.

Tableau 11: Caractéristiques moyennes des flottilles « grands arts trainants » sélectionnées

Pays Belgique Belgique France Pays-Bas Pays-Bas Angleterre Angleterre
fo"e . . X X Bretagne X X sud-est sud-ouest
d'immatriculation

chalutiers a Chalutiersa | Chalutiers a Chalutiers a Chalutiers a
Flottille Kustvissers eurokotters panneaux 12- | perche 12- perche 18- perche perche

16m 18m 24m <221kW <221kW

Nombre de navires 20 20 108 11 170 8 8
Longueur du navire (m) 14 13,8 21,1 13,3 22,3
Puissance (kW) 210 221 228 179 198 184 220
Jauge (GT) 56 106 39 40,5 64 26 123
Débarquements (T) 51 196
Jours de mer par an 152 181 129 232
Age du navire 23 43 38 13 21
Coujc moyen de gasoil 537 968 526 529
par jour de mer (euros)
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Tableau 12: Données économiques moyennes des flottilles « grands arts trainants »

Pays Belgique Belgique France Pays-Bas Pays-Bas Angleterre | Angleterre
Zone Bretagne sud-est sud-ouest
chalutiers a | Chalutiers a Chalutiers a Chalutiers a | Chalutiers a
Kustvissers | eurokotters | panneaux perche 12- perche 18- perche perche
Flottille 12-16m 18m 24m <221kW <221kW
2 | valeur des ventes 1246 433 213 308 145 625 760 303
E Autres revenus 3892 5743 2281 457
S Chiffre d'affaires 297 419 662 927 421 638 1250325 219 052 147 906 760 760
; Codts totaux 280 258 583 997 374 836 968 873 198 024 142 472 520 478
qi Zfl'j::' ajoutee 96 274 285763 | 207868 | 536585 77 159 40916 443 123
E EBE 17 161 78 930 46 802 281452 21 027 5434 240 282
‘§ Resulta.t . -20756 7777 228 022 -4 824 -647 222 723
£ | d'exploitation
% RCAI -13792 24 274 196 364 -23459 -3560 205 047
“ Carburant 29,1 30 23,8 26,9 26,2 47,6 23,6
% frais de vente 7,5 6,9 6
2 Glace 0,4 0 0,1 8,1 8,3 5,8 0,2
> | Vivres 0 0 1,8
<| £ |Cchargesde 26,6 31,2 38,2 20,4 25,6 24,0 26,7
o personnel
3 entretien
° 9 réparation 13 5,9 9,9 10,2 11,1
gl 3 o .
; 8 Lc.)catlon appareil 0 0 0,2
‘g g divers 18,9 17,9
S | matériel de péche 3,8 6,2 4,2 10,3 16,9 ! !
£ | assurances 3,8 3 3,4
:g autres charges 10,1 4,8 1,3
right costs 1,6 2,3
Co(ts totaux 94,2 88,1 88,9 77,5 90,4 96,3 68,4
VAB en % du CA 32,4 43,1 49,3 42,9 35,2 27,7 58,2
EBE en % du CA 5,8 11,9 11,1 22,5 9,6 3,7 31,6

3.2.2. Flottilles des petits chalutiers

Bien que les caractéristiques techniques moyenessndvires composant ces flottilles soient assez
similaires, les chalutiers francgais ont un chifftaffaires annuel moyen nettement supérieur a ckdai
chalutiers anglais. Cependant, les postes de chagg@bles des chalutiers anglais sont plus faigle
ceux de leurs homologues francais, en particutigroste « charge de personnel » ou on obtiennhal fi
un EBE en pourcentage du chiffre d’affaire de mla29% pour les chalutiers anglais et d’environ 17%
pour les chalutiers francais.
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Tableau 13: Caractéristiques moyennes des flottilles « petits chalutiers » sélectionnées

Pays France France Angleterre Angleterre
Zone d'immatriculation Bretagne Bretagne sud-est sud-ouest
. . chalutiers a chalutiers a
X chalutiers chalutiers
Flottilles olvvalents | dragueurs <12m panneaux panneaux
polyv J <12m <12m
Nombre de navires 93 76 60 47
Longueur du navire (m) 11 11 9,7 10,2
Puissance (kW) 141 132 114 131
Jauge (GT) 16 14 10 14
Débarquements (tonnes) 23 36
Jours de mer par an 94 115
Age du navire 23 28 18 23
Co(t moyen de gasoil par jour de 141 183
mer (euros)
Tableau 14: Données économiques moyennes des flottilles « petits chalutiers »
Pays France France Angleterre | Angleterre
Zone Bretagne Bretagne sud-est sud-ouest
. Chalutiers Chall‘ltlers Chall‘ltlers
. Chalutiers a a
Flottille dragueurs
polyvalents panneaux panneaux
<12m
<12m <12m
g Valeur des ventes 211 205 186 545 67 221 95 796
2 Autres revenus 351 0 1705 1137
s Chiffre d'affaire 211 556 186 545 68 925 96 933
2 £ | cots totaux 177284 | 160 056 48 882 68 318
€ 2 | Valeur ajoutée brute 110009 99 428 39 660 57 015
\ﬁ EBE 109 980 30 627 20043 28 615
s Résultat d'exploitation 16 689 25218
S RCAI 15 819 24 252
] Carburant 19,9 14,8 19,3 | 21,6267455
2 frais de vente 4,7 4,6
& Glace 0,1 2,8 1,8
< > -
o .g Vivres 1,1 0,8
3 i~ charges de personnel 35,8 39,1 28,5 29,3
°\; entretien réparation 8,7 7,2
e S & | matériel de péche 4,2 6,3
o p 'tg Location appareil divers 0,2 0 20,4 17,7
(= -
& © | assurances 4,2 4,5
[
autres charges 4,9 8,5
Col(ts totaux 83,8 85,8 70,9 70,5
VAB en % du CA 52 53,3 57,5 58,8
EBE en % du CA 17,6 16,4 29,1 29,5

hore Fig, .
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3.2.3. Flottilles des dragueurs

Les navires francais armeés principalement a laudramt une moyenne d’age plus élevée que celle des
dragueurs anglais.

La structure des codts d’exploitation est tresedéhte entre les dragueurs francais et anglaipatiades
frais de carburant dans le chiffre d’affaires etement supérieur chez les dragueurs anglais.

Le ratio de la valeur ajoutée sur le chiffre d’atfa permet d'évaluer la part de I'excédent de wale
crée, apres avoir retranché les colts mis en ozlane le processus productif, par rapport au chiffre
d’affaires. Un niveau relativement plus élevé de ioelicateur peut traduire soit un revenu plus
important tiré de la vente de la ressource prélesée des colts plus faibles dus par exemple a une
meilleure efficacité énergétique.

Tableau 15: Caractéristiques moyennes des flottilles « dragueurs» sélectionnés

Pays France France Angleterre | Angleterre | Angleterre
Zone d'immatriculation | Bretagne Fagade sud-est sud-ouest sud-est &
Manche sud-ouest
Flottille Dragueurs | Dragueurs | Dragueurs | Dragueurs | Dragueurs
<12m <12m <10m <10m [10-12[m
Nombre de navires 217 209 36 13 13
Longueur du navire (m) 10 10 8 9 11
Puissance (kW) 100 101 63 96 191
Jauge (GT) 9 4 10 18
Débarquements 93 50 93
(tonnes)
Jours de mer par an 138 61 81 142
Age du navire 29 29 22 17 20
Coufc moyen de gasoil 5> 206 418 452
par jour de mer (euros)
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Pays France France Angleterre | Angleterre | Angleterre
Zone Bretagne I\I;Iaac::hz sud-est sud-ouest :::::Ztei
Flottille Dragueurs Dragueurs Dragueurs Dragueurs Dragueurs
<12m <12m <10m <10m [10-12[m
i Valeur des ventes 132 694 50 826 99 939 214 331
Py Autres revenus 0 302 665 1336
s Chiffre d'affaires 132 694 118 345 51128 100 604 215 668
= £ | Couts totaux 104 696 41623 92776 188019
g @ | Valeurajoutée brute 78 820 74 557 23 901 38717 90 630
\§ EBE 30546 9505 7 827 27 649
s Résultat d'exploitation 6188 1131 13 509
3 RCAI 5242 -954 9321
4 Carburant 7,5 6,1 24,6 33,7 29,7
,3; frais de vente 3,9 4,2
§ | Glace 0,0 2,9 2,3 2,7
s 0 Vivres 1,5
3 -g charges de personnel 38,3 28,2 30,7 29,2
§ entretien réparation 9,1
A g & | matériel de péche 5,0
E a @ Location appareil divers 0,8 25,7 25,5 25,6
£ 8 | assurances 4,1
autres charges 8,7
Co(ts totaux 78,9 81,4 92,2 87,2
VAB en % du CA 59,4 63,0 46,7 38,5 42,0
EBE en % du CA 23,0 18,6 7,8 12,8

hore Fig, .
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3.2.4. Flottilles des Caseyeurs et Fileyeurs

Bien que différentes les flottilles des caseyeturileyeurs ont des performances eéconomiques assez
similaires au flottilles des dragueurs. Ces ddattilfes utilisent des petits navires, peu consateuar

en carburant et souvent avec de faibles chargeemennels. De méme pour ces flottilles, la stmectu
des codts d’exploitation est tres différente emte flottilles francais et anglais. La part dessfrde
carburant dans le chiffre d’affaires est supérahez les flottilles anglais.

Tableau 17: Caractéristiques moyennes des flottilles « caseyeurs-fileyeurs» sélectionnées

Pays France France France Angleterre | Angleterre | Angleterre | Angleterre | Angleterre | Angleterre
Fagad Fagad
Zone d'immatriculation acade agace Bretagne sud-est sud-ouest sud-est sud-ouest sud-est sud-ouest
Manche Manche
Fil Art
Flottille Fileyeurs calszyzir:s dorn:asnts Caseyeurs | Caseyeurs | Caseyeurs | Caseyeurs Fileyeurs Fileyeurs
<12m ¥ <10m <10m [10-12m[ [10-12m[ <12m <12m
<12m <12m
Nombre de navires 122 129 559 120 109 21 21 165 75
Longueur du navire (m) 10,3 8,6 9 8,2 7,8 11,2 11,3 7,8 8,2
Puissance (kW) 137 98 105 84 77 118 134 76 81
Jauge (GT) 6 5 4 13 13 5 6
Débarquements 34 28 63 99 18 46
(tonnes)
Jours de mer par an 161 186 109 92 122 141 99 79
Age du navire 21 20 23 19 25 27 33 19 22
Codt moyen de gasoil 97 62 92 92 86 87 68 82
par jour de mer ( en €)
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Pays France France France Angleterre | Angleterre | Angleterre | Angleterre | Angleterre | Angleterre
Zone LD esace Bretagne sud-est sud-ouest sud-est sud-ouest sud-est sud-ouest
Manche Manche
Flottille Fileyeurs :::Z::Ji dol:rr::n t Caseyeurs | Caseyeurs | Caseyeurs | Caseyeurs Fileyeurs Fileyeurs
<12m <10m <10m [10-12m[ [10-12m[ <12m <12m
s<12m s<12m
Valeur des
2| ventes 115 097 59 359 55220 98 475 172 830 50 149 61399
E Autres revenus 112 2595 2414 304 533 4836 3843
5 | Chiffre
§ d'affaires 213371 147 929 115209 61954 57 634 98779 173 363 54 986 65 242
g Colits totaux 82 605 41 342 37 586 76 358 127 720 32781 41 808
¢ | Valeur ajoutée
g brute 134424 96 154 69 471 35614 34 003 48 509 91429 36 647 42 048
‘§ EBE 34193 20612 20 048 22421 45 643 22 205 23434
g :.esuna.t . 17 463 17118 18988 39618 19781 20778
3 exploitation
RCAI 16 359 16 090 17 819 37 567 18 059 19 395
w | Carburant 7,3 7,8 9,2 16,2 14,7 10,7 7,1 12,3 10,0
2 | frais de vente 5 4,4
2| Glace 0,1 6,5 6,5 26,0 26,0 4,5 3,3
S Vivres 1
o | & | chargesde 32 24,2 24,2 26,4 26,4 26,3 28,5
g personnel
o entretien
f % réparation 7,6
% ,g mAaterleI de 10,3 76 6,6
©| S| péche
<& Location 19,8 19,8 14,2 14,2 16,6 22,3
2 . 0,7
@ appareil divers
g assurances 4
autres charges 6,1
Codts totaux 71,7 66,7 65,2 77,3 73,7 59,6 64,1
VAB en % du CA 63,0 65,0 60,3 57,5 59,0 49,1 52,7 66,6 64,4
EBE en % du CA 29,7 33,3 34,8 22,7 26,3 40,4 35,9

ENCADRE 4 : Analyse

Aprés une confrontation des données de I'étuddlesceel’Enquéte économique sur la péche professionnelle
francaise en Manchéoncoeur & Le Gallic, 1998), le ratio de la VARrde CA s’est nettement détérioré. En

1996, les flottilles de moins de 16 metres et salle 16 a 25 métres en Manche avaient en moyera&AB
rapporté au CA de respectivement 75% et 70%. Erl,2@E flottiles des dragueurs, des fileyeurs es |d

caseyeurs de moins de 12 métres dégagent une V&8 &b et 65% du CA. Celle des chalutiers de 15a 1
métres parvienne a peine a retirer 50% de VAB @apaort a la vente de leur production.
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4. Comparaison d'indicateurs de performances
économiques

Dans le but d’analyser les similarités et les d#fices entre les performances économiques dessflott
de péche basées dans la zone Manche-Mer du Nasiepts indicateurs seront établis pour faciliésr |
comparaisons.

4.1. Méthodes
4.1.1. Productivité des facteurs

La productivité mesure l'efficacité d'une produstio'est-a-dire les quantités produites diviséedgza
guantités de facteurs de production utilisées. doalyrctivité apparente d’'un facteur est un raticeobt
en divisant un indicateur du niveau de productian yn indicateur du niveau d’utilisation du facteur
considéré. L’indicateur économique du niveau dmlpction retenu ici est soit le chiffre d’affail€X),
soit la valeur ajoutée brute (VAB) car ils sontgRignificatifs que le tonnage débarqué compte tkasu
prix trés variables en fonction des especes péchéasesure de performance obtenue en fonctioa de |
valeur ajoutée brute exclue les facteurs interndialétruits au cours du cycle de production.

Lorsque les données sont disponibles, ces indicatamonomiques seront calculés pour chaque fiottill
en Manche :

La productivité du travalil :
o Simple : VAB par homme embarqué
o Journaliere : VAB par homme embarqué et par jounde

La productivité du capital :
o Simple : CA rapporté au capital et VAB rapportéecapital
o0 Journaliere : CA/lhomme embarqué/jour

L’intensité capitalistique :
o0 Nombre d’emploi (ETP) divisé par le capital

La productivité apparente du capital :
0 VAB par kW
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4.2. Résultats

4.2.1. Productivité journalieére du travail
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Les graphiques ci-dessous montrent la créatiorictiesse moyenne obtenue par jour de péche et par
homme embarqué, c’est-a-dire la productivité jalieme du travail pour les flottilles de la facade
Manche en 2011.

Tableau 19: Données mo

ennes par flottille frangaise de moins de 12 métres de la fagade Manche en 2011

Chalutiers Fileyeurs- . Fileyeurs- | Caseyeurs-
Fileyeurs Caseyeurs . . Dragueurs
polyvalents | Caseyeurs ligneurs ligneurs
Nombre de navires 180 129 122 172 31 42 209
Chiffre d'Affaires 224214 147 929 213371 124 655 43 305 61 490 118 345
VAB 125 560 96 154 134 424 78 533 26416 41 813 74 557
ETP 2,5 2,1 2,9 2 1,5 1,3 2,1
jours de mer par an 155 186 161 152 151 54 138
VA/ETP 50224 45788 46353 39267 17611 32164 35503
VAB/ETP/jour 327 246 293 260 119 596 258
Source : SIH
Tableau 20: Données moyennes par flottille anglaise du sud-ouest de I’Angleterre en 2011
Chalutiers Chalutiers .
s Fileyeurs Caseyeurs | Caseyeurs . Dragueurs
demerseaux a perche <12m [10-12[m <10m Ligneurs <10m
<12m <221kW
nombre de navires 47 8 75 21 109 70 13
Chiffre d'Affaire 96 933 760 760 65 242 173 363 57 634 31912 100 604
VAB 57015 443 123 42 048 91429 34 003 14 085 38717
ETP 2,2 8,3 1,0 2,5 0,8 1,0 1,1
jours de mer par an 115 232 79 141 92 76 81
VA/ETP 25859 53598 43200 36092 43601 13677 35464
VAB/ETP/jour 225 231 547 256 474 180 438
Source : Seafish
Tableau 21: Données moyennes par flottille anglaise du sud-est de I’Angleterre en 2011
Chalutiers Chalutiers .
. Fileyeurs Caseyeurs | Caseyeurs . Dragueurs
demerseaux a perche <12m [10-12[m <10m Ligneurs <10m
<12m <221kW
nombre de navire 60 8 165 21 120 17 36
Chiffre d'Affaire 68 925 147 906 54 986 98 779 61954 61177 51128
VAB 39 660 40916 36 647 48 509 35614 27 155 23901
ETP 1,7 2,9 11 2,2 1,0 1,6 0,7
jours de mer par an 94 129 99 122 109 81 61
VA/ETP 22942 14100 33215 21936 36061 17401 33970
VAB/ETP/jour 244 109 336 180 331 215 557

Source : Seafish
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Tableau 22: Données moyennes par flottille anglaise de la fagade Manche-sud de la Mer du Nord en 2011

Chalutiers Chalutiers a -
demerseaux | perche 2221 Dragueurs Dragueurs Caseyeurs Fileyeurs
>20m kW 212m [10-12[m 212m 212m

nombre de navire 7 28 26 13 28 30
Chiffre d'Affaire 1569 873 902 918 578 864 215 668 902918 451 102
VAB 820 885 462 179 316 747 90 630 462 179 245 456
ETP 22,7 8,5 7,6 2,4 9,4 2,0
jours de mer par an 284 236 179 142 236 195
VA/ETP 36213 54374 41806 38436 49126 121822
VAB/ETP/jour 128 230 234 271 208 625

Source : Seafish

On remarque que lorsque le systeme de rémunératiarpart est appliqué, la clé de répartition de la
valeur ajoutée differe selon les armements et vamtee 30 et 50% pour la part équipage. Pour les
navires de moins de 12 metres, la part équipagerestoyenne de 46%. Elle est de 42% en moyenne
pour les plus de 12 meétres (Daures et al., 2013).

4.2.2. Productivité journaliére du capital

Tableau 23: Productivité journaliére du capital des flottilles frangaises de moins de 12 métres en Manche en 2011

Chalutiers | Fileyeurs- | _. Fileyeurs-
Fileyeurs | Caseyeurs . Dragueurs

polyvalents | Caseyeurs Ligneurs
valeur assurée du 268783 | 129955 | 198947 | 91038 | 85600 | 139500
navire
CA/valeur assurée 0,83 1,14 1,07 1,37 0,51 0,85
du navire
CA/valeur assurée

5,38 6,12 6,66 9,01 3,35 6,15
du navire/j (x 1000) ! ! ! ! ! !
VAB/valeur assurée 0,47 0,74 0,68 0,86 0,31 0,53
du navire
Source : SIH

4.2.3. Valeur ajoutée par kW (€/KW)

Ce ratio évalue la productivité apparente du chglta'agit donc d'une mesure de rendement. |l tneon
guels sont les types de navires qui ont le meillfeadement en valeur par kW. Il est particulieremen
intéressant dans un contexte ou le nombre de kWedaines flottilles fait maintenant I'objet d’'un
contréle et d’une limitation au niveau Communawtair

Le ratio a été calculé pour 'ensemble des flailidentifiees dans la partie 3.
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Figure 8: Productivité apparente du capital
Sur la figure 8, on remarque que les flottilles

cotieres de la facade frangaise ont une meilleure ng?g%ge

productivité apparente du capital que les floille < Payepas

immatriculées sur la facade anglaise. Seule Iag ) -

flottille des chalutiers a perche inférieur a 221HW g | i
sud ouest de I'Angleterre échappe a cette tendar‘? g |

Les chalutiers a perche hollandais entre 12 et 18¢ | i . i
metres atteignent en moyenne 3000 euros de valeu§ - _ e- e — o on o
ajoutée par kW. o o

puissance en kW

Source : SIH, Seafish, AER, Departement Landbouw en Visserij

4.2.4. Intensité capitalistique

L’intensité capitalistique de la production désidaeapport entre le capital et le travail mis emvee
dans l'activité productive. L'intensité capitaliptie de chacune des flottilles identifiées est ¢téécen
rapportant la valeur assurée des navires au nodiboenmes employés sur les navires composant la
flottille (patron compris).

Figure 9: Intensité capitalistique des flottilles frangaises en Manche de moins de 12 métres en 2011
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5. Débarquements
5.1. Evolution de la valeur des débarquements

Entre 2007 et 2009 la valeur annuelle des débarguendans la zone Manche-Mer du Nord (zone
GIFS) a eu une tendance a la baisse, en 2009t&latain niveau historiguement bas en Angletetre e
en Belgique. Si lI'on raisonne en euros constanflgeé par rapport a lindice des prix a la
consommation harmonisé (IPCH) sur le site Eurosiase 100 en 2005), le niveau de production en
valeur en France en 2009 est plus faible que aEuR000. L'IPCH est une mesure qui permet une
comparaison correcte des taux d'inflation des Etaésnbres de I'Union européenne. Cet indice est
calculé selon une méthodologie commune aux différEtats membres.

Bien que I'on constate depuis une légére hausda daleur des débarquements, la période 2008-2011
reste la plus faible de la série chronologiqué&etdigne des difficultés du secteur de la péche.

Figure 10: Evolution de la valeur des débarquements effectués par les navires frangais actifs en Manche
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Source : Atlas des pécheries de la Manche

Figure 11: Evolution de la valeur des débarquements effectués par les navires anglais actifs en Manche
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Source : Atlas des pécheries de la Manche
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L'augmentation de la valeur des débarquements dé 82 2008 a 2012 effectués par I'ensemble des
navires du Royaume-Uni correspond presque exactemi&ugmentation de 23% de l'indice des prix a
la consommation de poissons et de fruits de megp€sente un taux réel de croissance de 7 % sur la
période, provoquée par une augmentation de 9 %démrquements en quantité (AER, 2013).

Les débarguements en Angleterre ou a I'étrangenaeses anglais immatriculés sur la fagcade Manche
pour la période 2006-2012 ont augmenté de 27% antié et de 36,2% en valeur.

Figure 12: Evolution de la valeur des débarquements effectués par les navires belges
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Source : Departement Landbouw en Visserij

Lorsque I'on se penche sur I'évolution de la valdes débarquements par halle & marée sur la dernier
décennie, on remarque que la majorité d’entre eled\ngleterre et en France ont vu leurs ventes en
valeur diminuer. La halle a marée de Boulogne, pFmmen termes de valeur de produits de la mer
vendus en France, a vu ses ventes diminuer deénemitlO ans (tableau 24).

Tableau 24: Evolution de la valeur des ventes (en milliers d’euros) déclarée en halle a marée en France de 2002 a 2012

2002 2012 % A
. Boulogne 104 773 51933 -50,4%
Nord-Pas-de-Calais =5 | o rque 7394 6101 17,5%
. Dieppe 12 024 8205 -31,8%
Haute Normandie = o 16 896 6156 -63,6%
Grandcamp 6437 4692 -27,1%
Cancale 1054 1161 10,2%
Basse Normandie | Cherbourg 19 515 13875 -28,9%
Granville 25 855 17623 -31,8%
Port en Bessin 20 805 18838 -9,5%
Brest 6532 8060 23,4%
Erquy 24129 32094 33,0%
Loguivy 2916 1025 -64,8%
Bretagne Nord = o ccoff 13530 23950 77,0%
St Malo 5261 3467 -34,1%
St Quay Portrieux 24 042 24231 0,8%

Source : Réseau Inter Criées (RIC)/ FranceAgriMer
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La valeur des ventes a Lowestoft a diminué de 92j&8%2000 a 2008 (figure 13), en partie due aux
débarquements de la flotte de chalutiers a perelséeba Lowestoft et effectués aux Pays-Bas depuis
2005 en raison de prix plus élevés.

Figure 13: Evolution de la valeur des ventes déclarées en halle a marée en Angleterre de 2000 a 2009
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Source : Defra, a review of English fish markets, april 2011

Cette tendance a la baisse de la valeur des vesrieien avec la diminution des débarquements en
volume, est en partie due a la diminution du nont@enavire de péche et aux limitations de captures
imposées.
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5.2. Meétiers pratiqués et espéces ciblées

En France et en Angleterre, une grande diversigagih de péche est utilisée. Aux Pays-Bas et en
Belgique, la taille des navires est relativemenspmportante et I'utilisation d’arts trainants daent
les pratiques de péche.

France

Les principales espéces péchées et débarquéesreméan 2008 par les navires francais dépendant de
la Manche sont indiquées en volume dans le tal#i&aat en valeur dans le tableau 26.

Tableaux 25 et 26 : Principales espéces péchées et débarquées en Manche en 2008 par les navires frangais

Espéces débarquées Volume (en tonnes) Espéces débarquées Valeur (K€)
Coquille-St-Jacques 20012 Coquille-St-Jacques 47 251
Buccin 8702 Sole commune 19 372
Sardine commune 8 146 Buccin 13 248
Algues 7240 Bar commun 10471
Seiches 3546 Seiches 7090
Maquereau commun 3430 Calmars 6401

Source : Phélippé, D., Daures, F. et Le Gallic, B. (2011)

Le métier de la drague a la coquille Saint-Jacagapeesente a lui seul 17,5% de l'activité réalisge
Manche par les navires considérés comme dépendiatasManch®(Phélippé eal., 2011)

A partir des fiches de synthése réalisées parHepBésentant I'activité de péche exercée dans ehaqu
rectangle statistique sur la base des donnéesuBérm« Activité » réalisées chaque année pas&atgé
des observateurs du SIH et des déclarations daresptt d'effort de péche transmises a la DPMAs nou
allons décrire les principaux engins utilisés parezet par saison pour 'année 20&1ong de la facade
francaise Mer du Nord-Manche (figure 14). Un naesé considéré comme actif un mois donné des lors
qu'il utilise un engin au moins un jour dans le snoi

® Navire dépendant de la Manche : navire fréquentant la Manche a plus de 90% de leur temps, qu’ils soient immatriculés en
Manche ou en dehors de la zone. En 2008, cela représentait 1259 navires.
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Nous avons regroupé certain rectangle ICgSir décrire les principaux métiers dans la zamsgue
I'intensité des engins utilisés selon les saistsseressources prélevées étaient tres similaires.

Par «métier», on entend la mise en ceuvre d'un eleggpéche afin de capturer une ou plusieurs especes
cibles.

Figure 14: principaux engins utilisés par zone et par saison pour I’année 2011 le long de la fagade francaise Mer du Nord-Manche
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Source : sih.ifremer.fr/Publications/Syntheses/Synthese-par-secteur-de-peche/2011

25E5, 26E5, 26E6 : Le filet est I'engin le pluslis¢ en terme de nombre de mois d'activité et est
pratiqué tout au long de I'année. La drague efiséti en hiver seulement. Les métiers de I'hamecon
(ligne a main et palangre) s’effectuent plutétd;é@bien que dans le rectangle 25E5 ils sont présidout

au long de I'année. Le casier s'utilise principagemnen période estivale.

2BEY : C'est dans cette zone que I'on trouve lergant de coquille Saint-Jacques de Saint-Brieuc. La
drague est de loin I'engin le plus utilisé. En 20247 navires ont pratiqué la drague dans cette gbn
plus de 7000 tonnes de coquilles ont été extrafiennes-ensuite le chalut, le casier et le filat spnt
pratiqués tout au long de I'année.

26E8, 27E8, 28E8: Dans ces zones, le casier egjifide plus utilisé. Bien qu'il soit pratiqué teut
'année, c’est au printemps que l'activité est laspforte. Alors que la saisonnalité est assez ue&q
dans les zones 26E8 et 27E8 avec l'usage du chaldu filet I'été et le dragage I'hiver, elle I'est
beaucoup moins dans le rectangle 28E8 ou tousrggesede péche, y compris la ligne & main et la
palangre aussi, sont utilisés toute I'année.

7 Rectangles de statistiques utilisés fréquemment pour faciliter I'analyse et la visualisation
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28E9, 27E9, 28F0, 29F0, 29F1 : Quelques naviréserit des filets le long des cbtes une grandeepart
de I'année mais les deux principaux engins utilidéss cette zone sont la drague durant la période
hivernale pour exploiter le gisement de coquillela@dBaie de Seine et le chalut pendant la période
estivale.

30F1, 31F1, 31F2 : Le filet est quasiment le segirede péche utilisé pres des cotes dans la 2ee e
pratique toute 'année. Le chalut se pratique plutarge.

Belgique

La grande majorité de la flotte belge utilise lealch a perche pour I'exploitation des poissonssplat
comme la sole, la plie, le turbot et la limandes Iggands et les petits chalutiers a perche soiis act
pendant toute lI'année. Entre mai et juin, les grasilutiers a perche péchent principalement dans |
golfe de Gascogne. Les petits chalutiers a perohglatét une faible saisonnalité. Cet engin exete
France sous le nom de « drague a dents » maisusornsation d'usage n’'est délivrée gu’aux marins-
pécheurs qui en avaient jadis équipé leur chaletidonc va bientdt &tre totalement inteftlite

Les autres méthodes de péche sont utilisées setodifférentes saisons. La seiche se péche avec des
casiers entre mai et juin. Pour les navires ciblarcrevette, la saisonnalité est marquée avepiain
d’exploitation d'ao(t a octobre, bien que les ctigesoient péchées entre avril et décembre. Liagp@c

la ligne se déroule tout au long de l'année, palement pour le bar et le filet maillant estigélau
printemps de mars a mai pour la sole commune ([egl&nal, 2010).

8 http://www.senat.fr/questions/base/2009/qSEQ090910112.html
http://envlit.ifremer.fr/content/download/34119/281746/version/2/file/chalutpercheest.pdf
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5.3. Organisation de la vente

Vente sous halle a marée

France : La facade francaise Manche-Mer du Nord dénombreriEes (de Dunkerque a Brest). En
2011, 91715 tonnes ont été vendues dans les cd#&lesfacade pour une valeur de 22,5 millions aisur
(tableau 26).

Tableau 27: Répartition des quantités vendues en halle a marée par région administrative en 2011:

Quantité rix moyen
vendue (T) Valeur (kE) ’Zeuros/‘lig)
Nord Bretagne 32399 93 694 2,89
Basse-Normandie 24934 55124 2,21
Haute-Normandie 5570 15170 2,72
Nord-Pas de Calais 28812 61128 2,12
TOTAL facade Manche et
Mer-du-Nord 91715 225116 2,45
Source : RIC

Angleterre : Il ' y a 12 criées en Angleterre répertoriées paMigrine Management Organisation
(MMO) sur le site Electronic Reporting System (EREB) 2009, ces halles a marée ont vendu environ
15438 tonnes de poisson débarquées par des nawimegriculés au Royaume-Uni pour un montant
estimé a 34,2 millions de pounds. Le prix moyencege toutes especes confondues est donc de
2,218£/kg (soit 2,49 euros/kg au taux de converaimmuel en 2009 de 1,122 (source : Banque centrale
européenne)).

Bien que la vente aux enchéres soit une pratigere &iablie dans l'industrie de la péche au Royaume-
Uni, il y a seulement quatre halles a marée sitgae$a cote de la Manche : Newlyn, Brixham, Lobe e
Plymouth. Etant donné que chacun de ces endraituesud-ouest, la pratique de la vente aux enshére
est largement confinée aux pécheurs de la Manctidestale. Le port de Rye comportait une criée
jusqu'en 2006 mais les réductions de quotas omnitried volumes de poissons débarqués et la cége d
lors n'a plus été viable.

Les débarquements a Plymouth, Brixham et Newlyrstiment 40% du poids total des débarquements
par les navires britanniques en Angleterre. Leseaudébarquements sont plutdét uniformément répartis
autour de la cote anglaise (MMO, 2012). Le MMO#distl ports de péche actifs en Manche dont 5
d’entre eux sont des ports administratifs: HastieigBoole en Manche orientale, et Newlyn, Brixham e
Plymouth en Manche occidentale.
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Belgique : Il convient de noter que les marchés aux poissdDstehde et de Zeebrugge a la fin de
I'année 2010 ont fusionné en une seule sociét¥isiaeiling flamande (VLV). Elle représente 90% des
débarquementsLes enchéres s’effectuent distinctement dang fesrts.

ENCADRE 5 : Roéle et fonctions des halles a marée
Les halles a marées assurent une mise en marcb&cefet cohérente, d’une part des quantités mises
sur le marché dans des conditions sanitaires amefaux regles d’hygiene et préservant la quadisd d
produits et d’autre part, par la fixation d’'un pjuste »°. Les halles & marée permettent don¢ la

premiére mise en marché des produits de la merdpésations de débarquement a celle de mise en
vente et de livraison des ateliers de mareyagepécbeur peut améliorer la valorisation de sa mpage
sa transmission a la criee. De méme, les hallesaganorganisent des formes de mutualisgtion
(matériels, vente, installation des pécheurs,.etc.)

Ventes hors halles a marée

La vente hors criée est effectuée soit en venigrél@ gré, ou un contrat est signé entre les péshetu
les acheteurs qui sont principalement des mareyeonsmercants, restaurateurs ou petites et moyennes
surfaces, soit en vente directe au consommatealr fin

Ces types de marché sans mise aux enchéres camoessentiellement des débarquements de quantités
modestes et surviennent fréquemment dans lesisitgatu le circuit de vente traditionnel de cemain
especes ne passe pas par les halles a maréganti de débarquement est éloigné des halles a smerée
sans possibilité d'acheminement vers celles-cinoore dans une démarche de meilleure valorisation d
produit.

’ http://www.freshfrombelgium.com/fr/sector/poisson/about-us
% plan régional de développement des ports de péche bretons 2007-2013, Région Bretagne.
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Tableau 28: Prix moyens en criée et hors criée (en euros par Kg)
percus par les pécheurs frangais sur la fagade Manche en 2010

France : Les especes débarquées hors criée Prix moyen
sont vendues en moyenne a un prix supérjeur Prix moyen en criée hors crie
au prix observé en criée (tableau 28). 33% desBareuropéen 13.4 14.7
navires immatriculés sur les facades Manche-gie commune 12.7 13.9
Atlantique déclarent débarquer exclusivement |jey jaune 5.0 7
sous criée, tandis que 24% d'entre elX, Araignée 2.2 3.1
majoritairement des navires de moins de | 12omard européen 17.2 19.4
metres, débarquent exclusivement hors cri€equille St-Jacques 3 3.5
(Daurés et al., 2013). Source : questionnaire économique du SIH en 2011

D’aprés une enquéte menée par le Pdle halieutadpi€Agrocampus Ouest en 2010 sur les activités de
diversification des péchedfs63% d’entre eux ont déclaré pratiquer la venteoté de facon réguliére

ou occasionnellement. Cependant, des différences ldafréquence de cette pratique de vente ont éte
observées entre les régions : vente directe po%s 80s pécheurs de Haute-Normandie alros qu'ils
moins de la moitié en Basse-Normandie (Henichd@f,12 Les espéces débarquées hors criée sont
vendues en moyenne a un prix supérieur au prixre@sn criée.

Angleterre : Dans une étude sur la diversification et la pkiiété des pécheurs anglais en Manche,
plusieurs de ces pécheurs ont rapporté leur ifaetien de vendre leur production par le biais ae |
vente aux encheéres sous halle a marée en raislanfaiblesse des prix percus. En I'absence deshalle
mareée, les pécheurs de la Manche orientale comgéaaintage sur la vente de gré a gré aux mareyeurs
(ie « grossistes » ou « marchands ») ou aux tremsteurs. Cette pratique est également répandue en
Manche occidentale notamment parmi les petits batda péche coétiers dont les quantités débarquées
sont insuffisantes pour rendre la vente aux emsh&nancierement viable. Bien que les pécheurs ont
évoque la possibilité d’obtenir des prix plus éked vendant en directe leur production, I'avantdge

la vente de gré a gré est I'assurance de pouvaitredeur production, y compris les espéces a meind
valeur commerciale (Morgan, 2013).

Une partie de la production des pécheurs de la suideest de I'Angleterre vendue aux mareyeurs et
grossistes locaux est ensuite transbordée paradeiss de la Coopérative Maritime Etaploise pore ét
vendue aux enchéres a la criée francaise de BaHsgnMer.

! pannel de 129 pécheurs interrogés dans le cadre de cette enquéte
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Débarquements des navires dans des ports étrangers : statistiques et éléments d’explication

Belgique : Les débarquements des navires belges dans les gicaihgers se fait pour 91% dans les
ports néerlandais, 7% dans les ports britanniqu@8edans les ports francgais (Lara, 2008). La valeu
des débarquements des navires belges dans lestprarigers s’éleve a 12,2 millions d'euros en 2012,
soit 18% de plus qu'en 2011.

Angleterre : En 2012, les navires britanniques ont débarquét@®4tonnes de poissons a l'étranger :
101 132 tonnes en Norvege, dont 97% étaient dexespélagiques. 65376 tonnes ont été débarquées
par les navires britanniques aux Pays-Bas, 210@@e®en Irlande, 16393 tonnes au Danemark, 13488
tonnes en Allemagne, 9580 tonnes en Espagne ett@bt8s en France. Un petit secteur de la flotte de
péche immatriculé au Royaume-Uni est sous capiteéerlandais; les débarquements de ces navires
contribuent aux grandes quantités de poisson dééescdans les Pays-Bas (MMO, 2012).

5.4. Différents prix de débarquement pour une méme espéce

Données :

- En France : Les prix moyens par espece et par halle a mangétepsibliés par le Réseau Inter-
Criées (RIC).

- En Belgique : Les données de débarquements sont publiées paépkrtement de I'Agriculture
et de la Péche de l'autorité flamande, le « Bsliliidnen Landbouw en Visserij ».

- En Angleterre : Les données sur les débarquements britanniquesepnent des « Fisheries
Administrations in the UK » et du Marine Managem@nrganisation (MMO), et sont donc
exprimées a l'origine en pounds. Le taux de cha@@®P/EUR retenu pour effectuer les
conversions dans les figures suivantes est ledawchange GBP/EUR moyen de 2012 qui est de
1,2331.
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Figure 15: Prix moyens (en euro/kg) en 2012 de différentes espéces par lieu de débarquement
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Différence selon les espéces : Pour certaines especes comme la Baudroie, laeSeicte Saint-Pierre,

le prix annuel moyen ne différent que Iégéremennhd’criée a I'autre. En revanche, pour la Coquille
Saint-Jacques ou le Bar, le prix moyen peut vdm&uucoup entre les criées. En effet, le bar sestw

en moyenne a un prix de 15,1 euros du kg a Breg0Déf alors qu’'a Boulogne, Cherbourg ou Roscoff

le prix moyen a dépassé a peine les 8 euros du kg.
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Différence selon le type de capture : Cette différence de prix du bar s’explique priatgment par le
type d’engin de péche utilisé pour la capture, @eirflue sur la qualité du poisson. Le bar pécHa a
ligne est généralement mieux valorisé que le b&lepé au filet ou au chalut (figure 16). D’'autretpka
labellisation du produit mis en vente permet adssvaloriser celui-ci en le démarquant parmi t@ss |
autres produits sur le marché, gu’elle porte sugualité, la tracabilité, la technique de préléeveme
employée ou encore sur la provenance géograpHhitpmpellation bar de ligne lancée par I'’Association
des ligneurs de la pointe de Bretagne et le |atheye sur la coquille Saint-Jacques de la Baie d&eSe
sont des exemples de valorisation du produit phidis de la labellisation.

Figure 16: prix moyen (euro/kg) des débarquements

Prix moyen (€/kg) par flottille
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Source : Prix moyens en €/kg en 2009 issus des données RIC
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6. Création de richesse sur la zone GIFS

6.1. Méthode et données

La somme des valeurs ajoutées des entreprisessdttaur d’activité permet d’évaluer son poids dans
I'économie. La valeur ajoutée bénéficie a tous cqukont participé a la création de richesse. Elle
permet de rémunérer : le personnel (paiement dases), les apporteurs de capitaux (versement des

§
oot .

95,
Ustainability

Inshore Fish;,
in,
&

dividendes aux actionnaires, versement des inté&tétpréteurs), les administrations (impots, teetes

cotisations sociales versés), et l'entreprise reere (bénéfice, réserves indispensables aux futurs

investissements).

Dans cette partie sera tout d’abord rappelée laribotion de chacune des flottilles a la créatian d
VAB par territoire national avant d’exposer le pide chacun de ces territoires dans la VAB totale
créée par les navires immatriculés dans la zonecMasud de la Mer du Nord. Les navires de plus de

40 metres ne sont pas pris en compte.

6.2. Résultats

Belgique :

Tableau 29: Richesse créée par les flottilles belges

nombre de VA movenne VA totale par | contributionala
navires par ar nZvire flottille (en VAB totale de la
flottille P milliers d'€) zone (en %)
Kustvissers 20 96 274 1925 5%
. kott 20 285 763 5715 159
Navires €221 kW Ai:::s zaji:zs %
0,
<221KW 5 126984 635 2%
. Bokken =662 kW 32 820907 26 269 69%
>
Neflies 2220 LW =R s 9 363 460 3271 9%
Total 86 37 816 100%

Les navires de péche belges sont sur-représentésspabokken » contribuant & 69% de la VAB totale

sur la zone concernée.
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Pays-Bas :
Tableau 30: Richesse créée par les flottilles hollandaises
contribution a
VA total
non."nbre de VA moyenne o. ai€ par la VAB totale
navires par . flottille (en
. par navire - . de la zone (en
flottille milliers d'€)
%)
Dormants <10 metres 199 22 106 4399 7%
12-18 metres 4 -3750 -15 0%
Dragueurs <10 meétres 16 736 375 11782 20%
12-18 metres 11 555 182 6 107 10%
Chalutiers a perche 18-24 metres 170 77 218 13 127 22%
24-40 métres 32 194 594 6227 11%
. ; <10 metres 25 132 400 3310 6%
Chalutiers démerseaux et - -
seineurs 18-24 métres 14 324071 4537 8%
24-40 métres 23 416 652 9583 16%
Total 494 59 057 100%

La flottille néerlandaise des chalutiers pélagiqdesplus de 40 métres, composée de 14 unités, a
rencontré des difficultés avec les diminutions detgs alloués par le biais d’accords de péche kéans
eaux de pays étrangers, ce qui explique en péffarante négativité de la VAB de cette flottilgii
s’élevait & moins 29,5 millions d’euros en 2011.2010, bien que les 13 navires composant la fiettil
montraient une VAB positive de 30,4 millions d’esiydeur résultat net était déficitaire et s'élewanit
25,5 millions d’euros.

France :
Tableau 31: Richesse créée par les flottilles francaises immatriculées sur la fagade Manche
nombre de VA movenne VA totale par contribution a la
navire par ar nZvire flottille (en VAB totale de la
flottille P milliers d'€) zone (en %)
Moins de 12 meétres 586 82024 48 066 26%
Dormants = =
De 12 a 40 métres 58 386 943 22 443 12%
. Moins de 12 meétres 428 95230 40758 22%
Trainants N N
De 12 a 40 meétres 276 268 523 74 112 40%
Total 1348 185 379 100%
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Les navires de péche francais immatriculés sua¢ade Manche génerent 185 millions d’euros dans
I'économie francaise.

Angleterre :

Tableau 32: Richesse créée par les flottilles anglaises immatriculées sur la fagade Manche-sud de la Mer du Nord

nombre de Y VA totale par contribution a la
navires par . flottille (en VAB totale de la
flottille parnavire milliers d'€) zone (en %)
Faible activité 661 1399 925 1%
Dormants Moins de 12 meétres 598 31293 18 713 27%
Plus de 12 metres 38 235722 8957 13%
. Moins de 12 meétres 185 53813 9955 14%
Trainants N

Plus de 12 metres 100 303 683 30368 44%
Total 1582 68 919 100%

Synthése des pays de la zone GIFS :

Tableau 33: Richesse créée par I'ensemble des flottilles de péche basées dans la zone Manche-sud de la Mer du Nord *

Belgique Pays-Bas France Angleterre Total "zone GIFS"
Navires* <12m 0% 0,9% 14,4% 5,9% 21,2%
Dormants
navires >12m 0% 0% 6,7% 2,7% 9,4%
Trainants navires <12m 0% 3,3% 12,2% 3% 18,4%
navires >12m 11,3% 8,5% 22,1% 9,1% 51%
Total 11,3% 12,7% 55,4% 20,6% 100%

*Les navires considérés sont enregistrés dansdgs ge la zone GIFS (Manche — sud de la mer du)nilgdnesurent en
moins de 40 métres.

Le total de la VAB produite par le secteur de pédaes la zone GIFS représente environ 350 millions
d'euros (soit 10 % du secteur de péche de I'Univopéenne). La flotte francaise est le plus grand
contributeur a la création de richesse (52.8% dal tet elle représente 185 millions d’euros dans
I'économie francaise.). Comme la moitié de la VARBnicaise est créés par des flottes cotieres, cela
signifie que le secteur cGtier en France contriau®s % de création de richesse totale dans la zone
GIFS. La flottille néerlandaise de chalutiers piags de plus de 40 métres a rencontré des diffsul
avec les diminutions de quotas allouées par le lfaiccords de péche dans les eaux de pays étsanger
ce qui explique en partie I'effondrement de la VAB cette flottille qui s’élevait a moins de 29,5
millions d’euros en 2011(Le Gallic, B., Robert, 2014).
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Conclusion

Cette étude sur les impacts directs de la péchéaszone GIFS (Manche-sud de la Mer du Nord) ont
permis de caractériser les différentes flotilleSspntes sur la zone et les métiers pratiquésfloldies

des « grands arts trainants », les « petits cleatuti, les « dragueurs » inférieurs a 12 metreleset
filayeurs-caseyeurs ». Pour chaque flottille, leamtribution économique a leur communauté céotieee e
leur région ont été menée. A travers le calculpformances économiques de chaque flottille éiéa
démontré que les navires les plus efficaces etclgpacité a dégager de la valeur ajoutée sontléees

de moins de 12 métres car ils utilisent des endgnsapture passifs (a I'exception de la flottedmmes).

En effet, les navires utilisant de grands chaltitgrmcipalement les plus gros ont un ratio d'effité
relativement bas du fait que ces navires embargpkst de personnels, la charge de carburant est
conséquente et les grands navires ne peuvent fiasrules « stratégies marketing » semblables aux
navires cotiers (différents types de capture paun&me espéce).

Selon les pays de la zone GIFS, les valeurs dergiébments sont différents pour le méme type
d’espéces, en fonction du lieu de débarquements m#si en fonction de I'organisation de la vente.
Dasn certaines régions, les halles a marée somdtrais@s et la vente se déroule en majorité avec ce
systeme. D’autre région ou les grands ports saigréts, la vente directe est pratiquée couramnaent |
transformation du poisson se déroule proche den&.zEt, certaines pécheries comme la flotte belges
qui péche loin de ses ports d’attache va débarngpucipalement ses marées chez son voisin : les-Pay
Bas et pour certains navires dans les autres msyfadades Atlantigue — Manche — Mer du Nord.

Les différents types de péche pratiqués sur la datade sont complémentaires. Les pécheries edtiér
sont incontournables dans l'activité économiquetettitoire. Ces activitées de péche deviennent des
acteurs majeurs pour le maintien d’emplois dirépé&cheurs, mareyeurs, « marchants » et revendeurs)
et pour les emplois indirects ou induits (tourismestaurations, construction et maintenance navales
etc.). (cf. Rapports spécifiques du projet GIF&ctions 3.1.2 et 3.1.3, 2014).
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CSTEP
DCF
DEFRA
DPMA
EBE
ETP
FEP
GIFS
HAM
IFREMER
IPCH
JRC
MMO
PIB
RCAI
RIC
SIH
BB
UE
VAB
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Sigles et acronymes

Annual Economic Report

Banque Centrale Européenne
Chiffre d’Affaire

Comité Scientifique, Technique et Economupiéa Péche
Data Collection Framework

Department for Environment, Food and Rurdb#$
Direction des Péches Maritimes et de I'Aquace
Excédent Brut d’Exploitation

Equivalent Temps Plein

Fond Européen pour la Péche

Geography of Inshore Fishing and Sustairtgbili
Halles & Marée

Institut Francais de Recherche pour I'Bitation de la Mer
Indice des Prix a la Consommation Harmonisé
Joint Research Center
Marine Management Organisation

Produit Intérieur Brut
Résultat Courant Avant Impot

Réseau Inter-Criées
Systéme d’Information Halieutique
Trawl and Beam Trawlers

Union Européenne

Valeur Ajoutée Brute
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