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Projet

3 cas étudiés

Partenariat

Pêcherie de Coquille 

Saint- Jacques 

de la Baie de Saint-Brieuc

Pêcherie de merlu 

du golfe du Lion

Pêcheries démersales 

du golfe de Gascogne

Deux questions:

o Améliorer la représentation du fonctionnement de la ou des 

pêcheries et de leur évolution à partir des informations disponibles 

o Chercher ¨ ®valuer lôimpact de sc®narios: mesures de gestion ou 

dô®volutions du contexte ®conomique et environnemental sur les 

stocks, les entreprises de pêche, etc.
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o Fonctionnement de la ou des pêcheries à partir des informations 
dont on dispose 
o Identification des sources de données

o Caractérisation des flottilles et de leur structure

o Analyse a posterioride lôimpact des mesures de gestion pass®es (en 
développement)

o Sources de données complémentaires

o Chercher ¨ ®valuer lôimpact de sc®narios : mesures ou ®volutions du 
contexte économique et environnemental en faisant le lien entre 
évolution des stocks, exploitation et économie des flottilles

o Modèle de simulation en construction, pas modèle prédictif

o Hypothèses

o Paramétrage

o Tester des scénarios et objectifs (Rendement maximum durable )

o Indicateurs de sortie

o Résultats, limites, connaissances complémentaires
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Plan

Å Modèle 

ï Structure

ï Hypothèses

ï Données /Paramétrage

Å Cas de la pêcherie de coquille St-Jacques de la baie de St-Brieuc

Å Résultat scénario 

Å Discussions/Perspectives

Å Questions diverses



5

Caractéristiques générales du modèle

Å Modèle bio-économique 

Å Multi-spécifique

Å Multi-flottille

Å Multi-métier

Å Approche par simulation

Å Pas de temps annuel (2008-2030)

Å Modèle agrégé spatialement

Å Modèle en construction

Paramètres

Variables 

de contrôle

Module

Prix

Module

Economique

Module

Captures

Module

Mortalité

Module

dynamique Stock

Module

Comportement

Module

scénario 

MODELE
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Caractéristiques générales du modèle

Scénarios de gestion:

ïactivité des navires

ïnombre de navires

Prise en compte possible (à venir)

- dô®volutions de certaines variables (prix carburant, prix 

d®barquement, efficacit® des navires, TACé.)
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Hypothèses

Å Hypothèses structure de la flotte, activité et capturabilité

o Nombre de navires par flottille constant  (lorsque lôeffort par flottille est 
la variable de contrôle)

o Caractéristiques moyennes de la flottille constantes

o Effort par flottille constant (lorsque le nombre de navires est la variable 
de contrôle dans un 1er temps), pour le métier drague à coquille: 40 
Jours De Mer (JDM) par navire (nombre de sorties = nombre dôheures = 
40)

o Capturabilité dépend de la puissance motrice et du progrès technique

o Prise en compte de la fraude (hivernale et estivale) dans la dynamique 
du stock de coquille

o Activité des navires par flottille stable



Hypothèses (suite)
Å Hypothèse de recrutement

o Recrutement d®pend de la biomasse f®conde et dôune composante al®atoire

8
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Å Hypothèse sur les prix

o Prix débarquement criée constant

o Prix de la fraude = ½ prix criée

Å Hypoth¯se sur le chiffre dôaffaires ç autres esp¯ces è

o suppos® constant lorsque lôeffort de p°che de la coquille St-Jacques par 
navire est constant et lorsquôil varie, le calendrier dôactivit® des navires 
reste constant au cours de la simulation

Hypothèses (suite)
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Sources de données/paramétrage

Å Données biologiques (série 1991-2008) : source campagnes 
dô®valuation directe Ifremer

Å Données par flottille/métier:

ï IFREMER/SIH/DPMA, 2008

Å Données marché

IFREMER/SIH/DPMA / France Agrimer, 2008

Méthodes de paramétrage facilitées :

m®thodes dôimportation de donn®es

Ą capacité à inclure les dernières données disponibles

CAS PECHERIE COQUILLE ST-JACQUES BAIE ST-BRIEUC
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CAS PECHERIE COQUILLE ST-JACQUES BAIE ST-BRIEUC

109 chalutiers non-exclusifs

117 dragueurs

Sélection de navires ayant la licence et ayant 

débarqué des coquilles dans les QM de SB, 

PL et SM

Segmentation en fonction des stratégies 

principales, des engins utilisés et des classes 

de puissance motrice

2 flottilles principales

segmentées en 2 classes de

puissance motrice (< 120 kW et

> 120 kW)

soit 4 flottilles au total

226 navires flottilles 

480 marins

CA total ~31.4 Mú

Dont CA CSJ ~13.8 Mú
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Distribution géographique des flottilles (2007-2008) 

Chalutiers non-exclusifs Dragueurs
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Caractéristiques des flottilles (2007-2008) 

Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2007-2008

 Chalutiers 
< 120 kW 

Chalutiers 
> 120 kW 

Dragueurs 
< 120 kW 

Dragueurs 
> 120 kW 

Nombre de navires 35 74 68 49 
Effectif (hommes) 66 163 130 121 
9ŦŦŜŎǘƛŦ ƳƻȅŜƴ ǇŀǊ ƴŀǾƛǊŜ ŘΩǳƴŜ ŦƭƻǘǘƛƭƭŜ 2 2 2 2 
Nombre moyen de Jours de Mer par navire 118 136 103 121 
±ŀƭŜǳǊ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŞōŀǊǉǳŞŜ ǇŀǊ ƴŀǾƛǊŜ όƪϵύ 118,0 187,6 79,7 162,2 
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Composition des débarquements (% CA) ï2007-2008 

Chalutiers non-exclusifs

< 120 kW

Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2007-2008
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Chalutiers non-exclusifs

< 120 kW
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Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2008

Chalutiers non-exclusifs

< 120 kW
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Composition des débarquements (% CA) ï2007-2008

Chalutiers non-exclusifs

> 120 kW

Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2007-2008
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Chalutiers non-exclusifs

> 120 kW
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Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2008

Chalutiers non-exclusifs

> 120 kW
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Composition des débarquements (% Captures) ï2007-2008

Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2007-2008

Dragueurs < 120 kW
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Dragueurs < 120 kW
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Dragueurs < 120 kW

Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2008
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Dragueurs > 120 kW

Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2007-2008
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Dragueurs > 120 kW
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Dragueurs > 120 kW

Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2008
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Sources: IFREMER/SIH/DPMA, 2008

Contribution des flottilles aux captures de coquille 

St-Jacques (en %)

Dépendance à la coquilleSt-Jacques en % du chiffre 

dôaffaires des flottilles

Contribution et dépendance à la coquille St-Jacques des flottilles
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Discussions de la dernière réunion du groupe de travail partenarial

Le modèle => un outil dôaide ¨ la d®cision parmi dôautres

=> résultats dépendent des hypothèses formulées

d®cid® ensemble dô®tudier le profit qui peut °tre durablement tir® 

dôune ressource bien g®r®e dans le cas de la coquille St-Jacques 

de la baie de St-Brieuc

¨ lôaide du mod¯le bio-économique en développement
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SCENARIO Testé

=> Lô®tude du profit qui peut °tre durablement tir® dôune 

ressource bien gérée dans le cas de la pêcherie de coquille St-

Jacques de la baie de St-Brieuc

1. sensibilité du profit à lôeffortde pêche moyen des

navires (avec un nombre de navires constant)

2. sensibilité du profit au nombre de navires actifs (avec

un effort de pêche moyen constant)

3. sensibilité du profit à une réduction du nombre de

navires et une hausse de lôeffortde pêche moyen

Le caractère durable de lôexploitationest étudié à travers lô®volutionde la

biomasse féconde et des captures de coquille
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SCENARIO Etude du profit 

Le profit est estimé par lôExc®dent Brut dôExploitation (EBE)

Chiffre dôaffaires net

- co¾ts dôexploitation (carburant, engins, entretien-

r®paration, assurance, frais de gestioné)

- taxes débarquements

Chiffre dôaffaires

Valeur Ajoutée

- Coûts de personnels, de licence et taxes comités

Exc®dent Brut dôExploitation
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

Variation de lôeffort de p°che moyen

Effort de pêche moyen = Nombre de jours de mer initial de pêche de

la coquille (status quo) = 40

Variations en 2011 de - 40% à + 40% du nombre de jours de mer par

rapport au status quo, puis maintien à ce niveau les années suivantes

Le nombre de navires est constant sur la période
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur la biomasse féconde de coquille
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur les captures débarquées de coquille par navire par flottille
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur les captures fraudées de coquille par navire par flottille
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur le chiffre dôaffaires moyen par navire par flottille (sans fraude)
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur le chiffre dôaffaires moyen par navire par flottille (avec fraude)
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur lôexc®dent brut dôexploitation par navire par flottille (sans fraude)
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur lôexc®dent brut dôexploitation par navire par flottille (avec fraude)
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

Principaux résultats

ÅLe CA par navire cumulé (= somme des CA par navire sur toute la 

période) augmente quand le nombre de jours de mer augmente et 

diminue quand le nombre de jours de mer diminue, pour toutes les 

flottilles 

ÅLôEBE par navire cumul® (= somme des EBE par navire sur toute la 

période) est positif dans tous les cas de figure pour toutes les flottilles
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SCENARIO Etude du profit ï1. Variation de lôeffort de p°che moyen

ÅLôEBE par navire est sensible aux variations de lôeffort de p°che moyen:

Quand ŷ nombre de jours de mer  Ź lôEBE par navire cumul® pour toutes 

les flottilles (m°me si dans les bonnes ann®es de recrutement lôEBE est 

sup®rieur) ¨ lôexception des dragueurs < 120 kW

Quand Ź nombre de jours de mer ŷ lôEBE par navire cumul® des chalutiers 

(puis Ź au-delà de -30% JDM) et Ź lôEBE par navire cumul® des dragueurs

La prise en compte de la fraude ŷ lôEBE par navire cumul® (surtout pour 

les chalutiers) et induit les mêmes relations JDM ïEBE

ÅLes r®sultats ¨ lô®chelle de la p°cherie sont d®favorables ¨ une baisse 

plus grande que 10% du nombre de JDM et à toute hausse des JDM
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SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires

Variation du nombre de navires

Nombre de navires initial (status quo) = 226

Variations en 2011 de - 40% à + 20% du nombre de navires par

rapport au status quo, puis maintien à ce niveau les années suivantes

Le nombre de jours de mer est constant sur la période
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SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires

Impact : Sur la biomasse féconde de coquille



42

SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires

Impact : Sur les captures débarquées de coquille par navire par flottille
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SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires

Impact : Sur les captures fraudées de coquille par navire par flottille
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SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires

Impact : Sur le chiffre dôaffaires moyen par navire par flottille (sans fraude)
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SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires

Impact : Sur le chiffre dôaffaires moyen par navire par flottille (avec fraude)
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SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires

Impact : Sur lôexc®dent brut dôexploitation par navire par flottille (sans fraude)
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Impact : Sur lôexc®dent brut dôexploitation par navire par flottille (avec fraude)

SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires
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SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires

Principaux résultats

ÅLe CA par navire cumulé (= somme des CA par navire sur toute la période) 

augmente quand le nombre de navires diminue et baisse quand le nombre de 

navires augmente, pour toutes les flottilles 

ÅLôEBE par navire cumul® (= somme des EBE par navire sur toute la p®riode) 

est positif dans tous les cas de figure pour toutes les flottilles
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SCENARIO Etude du profit ï2. Variation du nombre de navires

ÅLôEBE par navire est sensible aux variations du nombre de navires:

Quand ŷ nombre de navires Ź lôEBE par navire cumul® pour toutes les flottilles 

(+ fortement pour les chalutiers)

Quand Ź nombre de navires ŷ lôEBE par navire cumul® pour toutes les flottilles 

(+ fortement pour les chalutiers)

La prise en compte de la fraude ŷ lôEBE par navire cumul® (surtout pour les 

chalutiers) mais ne change pas les relations nombre de navires ïEBE qui sont 

juste dôintensit® plus faible

ÅLôEBE global de la p°cherie ®volue dans le m°me sens: il augmente quand le 

nombre de navire diminue, malgr® le fait quôil y ait moins de navires

(exemple: avec fraude, EBE varie de -47% à +88%, pour + 20% à -40% du 

nombre de navires)
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SCENARIO Etude du profit ï3. Réduction du nombre de navires et hausse de 

lôeffort de p°che moyen

Réduction du nombre de navires et hausse du nombre 

de jours de mer

Résultats précédents:

-ŷEBE quand Źnombre navires

-ŷEBE quand petite Źnombre JDM et ŹEBE quand ŷnombre JDM

Quel effet dôune Ź du nombre navires avec ŷ nombre JDM?

(avec une pression globale de pêche inchangée)

Variations sur 4 années:

- 5% nombre navires et ~ + 5% du nombre de JDM

- 10% nombre navires et ~ + 10% du nombre de JDM

, puis maintien aux niveaux atteints au bout de 4 années les années suivantes
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SCENARIO Etude du profit ï3. Réduction du nombre de navires et hausse de 

lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur la biomasse féconde de coquille
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SCENARIO Etude du profit ï3. Réduction du nombre de navires et hausse de 

lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur les captures débarquées de coquille par navire par flottille
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SCENARIO Etude du profit ï3. Réduction du nombre de navires et hausse de 

lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur les captures fraudées de coquille par navire par flottille
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SCENARIO Etude du profit ï3. Réduction du nombre de navires et hausse de 

lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur le chiffre dôaffaires moyen par navire par flottille (sans fraude)
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SCENARIO Etude du profit ï3. Réduction du nombre de navires et hausse de 

lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur le chiffre dôaffaires moyen par navire par flottille (avec fraude)
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SCENARIO Etude du profit ï3. Réduction du nombre de navires et hausse de 

lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur lôexc®dent brut dôexploitation par navire par flottille (sans fraude)
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SCENARIO Etude du profit ï3. Réduction du nombre de navires et hausse de 

lôeffort de p°che moyen

Impact : Sur lôexc®dent brut dôexploitation par navire par flottille (avec fraude)


